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RESOLUCION No 816 DEL 15 DE OCTUBRE DE 2024

POR MEDIO DE LA CUAL SE OTORGA AUTORIZACION DE OCUPACION DE CAUCES PLAYAS Y LECHOS; Y
SE TOMAN OTRAS DETERMINACIONES

La Directora General de la Corporacion Auténoma Regional del Sur de Bolivar CSB, en uso de sus facultades
legales y estatutarias especialmente las contenidas en la Ley 99 de 1993 y demas normas concordantes y

CONSIDERANDO

Que mediante radicado CSB No 4237 de fecha 29 de diciembre de 2023, la EMPRESA METROPOLITAN TOURING
COLOMBIA S.A.S. identificado con el NIT 900.335.817-3, acreditd ante esta CAR la informacién concerniente para
dar inicio a un tramite de solicitud de Ocupacién de Cauces Playas y Lechos y Plan de Manejo Ambiental para la
ejecucion del proyecto denominado: “ADECUACION DE UN MUELLE DE PASAJEROS MEDIANTE HINCADO DE
PILOTES Y AREA DE MANIOBRAS PARA EL ATRAQUE Y DESATRAQUE DE LA EMBARCACION.” ubicado en ef
Municipio de Mompox-Bolivar, con el fin de que esta CAR evalué la viabilidad Ambiental del mismo.

Que revisada la documentacion presentada, esta cumplié con el lieno de los requisitos establecidos en el Articulo
2.2.3.2.12.1 del Decreto 1076 de 2015, para dar impulso al tramite de evaluacion a la solicitud de Ocupacion de Cauces
Playas y Lechos antes indicada. Asi mismo, el peticionario acredito el pago de los servicios de evaluacion de la solicitud
en mencion mediante Operacion Bancaria.

Que mediante de Auto No 0032 del 11 de enero de 2024, se dio inicio al tramite de Autorizacion de Ocupacion de
Cauces Playas y Lechos para la ejecucion del proyecto objeto del presente asunto.

Asi mismo, mediante oficio SG-INT- 0381 de fecha 07 de febrero de 2024 se remiti6 la presente solicitud a la
Subdireccién de Gestion Ambiental de la CSB, con el fin de realizar evaluacién, visita ocular y emitir el respectivo
Concepto Técnico.

Que la Subdireccion de Gestion Ambiental, remite el oficio interno SGA-OI-0096 del 07 de marzo de 2024 el cual
precisa lo siguiente:

“lass)

Que una vez revisado los documentos presentados para el tramite en mencion, se requiere que la EMPRESA
METROPOLITAN TOURING COLOMBIA S.A.S. identificado con ef NIT 900.335.817-3 presente el Plan de Gestién def
Riesgo de Desastre como mecanismo para la planeacion de la gestion del riesgo como mecanismo para la planeacion
de la gestién del riesgo de desastres en conformidad con el decreto 2157 de 2017”.

Asi mismo, mediante Auto No. 0285 del 08 de marzo 2024 “Por medio del cual se requiere informacién adicional dentro
de un tramite de ocupacion de cauce, playas y lechos.”, el cual fue notificado electronicamente el 01 de abril de 2024
& los correos ccalderon@metropolitan-touring.com y gerencla@gesamblida,.com.ca.

Asi mismo, después una inspeccion juridica exhaustiva del oficio interno SGA-0I-0096 del 07 de marzo de 2024, se
constatd que en el documento técnico en cuestion se hizo una erronea interpretacion por parte del contratista
encargado de la evaluacion de la informacion técnica aportada por la empresa que nos ocupa, en cuanto al Plan de
Gestion del Riesgo de Desastre relacionado en el Decreto 2157 de 2017 en lo concerniente al ambito de aplicacion de
este,
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Que, en concordancia con lo anterior, mediante oficio externo SG-EXT-1113 de 08 de abril de 2024 se solicitd a la
empresa METROPOLITAN TOURING COLOMBIA S.A.S. su consentimiento a efectos de dar cumplimiento con lo
dispuesto en el Aticulo 97 de la Ley 1437 de 2011 en lo concerniente a la revocatoria del Auto No 0285 del 08 de
marzo 2024 “Por medio del cual se requiere informaclon adicional dentro de un Trémite de Ocupacion de Cauce, Playas
y Lechos”.

Que mediante radicado CSB No 1373 de 16 de abril de 2024, la empresa METROPOLITAN TOURING COLOMBIA
S.A.S. expresa su consentimiento para llevar a cabo la revocatoria del Auto No 0285 del 08 de marzo 2024 en lo
concerniente alf requerimiento de un Plan de Gestion del Riesgo de Desastre (I Decreto 2157 de 2017) para la ejecucion
del proyecto denominado: "ADECUACION DE UN MUELLE DE PASAJEROS MEDIANTE HINCADO DE PILOTES Y
AREA DE MANIOBRAS PARA EL ATRAQUE Y DESATRAQUE DE LA EMBARCACION.”, enunciado en el Articulo
Primero del Acto Administrativo objeto del presente asunto y las consecuencias del incumplimiento por no aportar la
informacion en mencioén.

Que Auto No. 417 del 18 de abril de 2024 “Por medio de la cual se revoca el Auto No. 0285 del 08 de marzo 2024 y
se toman otras determinaciones”, el presente proveido fue notificado electronicamente a los correos
ccalderon@metropolitan-touring.com y gerencia@gesambltda.com.co .

Que en concordancia con lo anterior mediante oficio interno SG- INT-1295 de 15 de mayo de 2024, se comunico ala
Subdireccion de Gestion Ambiental el Auto No. 417 del 18 de abril de 2024.

Que la Subdireccidn de Gestibn Ambiental emitié pronunciamiento mediante Concepto Técnico No 457 del 10 de
octubre del 2024, el cual sefiala lo siguiente:

“1. ANTECEDENTES

Mediante oficio SG-INT-2275 del 13 de septiembre del 2024, se remitid a la subdireccion de gestion ambiental, que el
sefior CAMILO ALBERTO CALDERON MANTILLA en calidad de representante legal de la empresa
METROPOLITAN TOURING COLOMBIA S.A.S. identificado con el NIT. 900.335.817-3, presento ante esta CAR
mediante radicado CSB No 3218 de 12 de septiembre de 2024 subsanaciones a los requerimientos realizados
mediante Informe Técnico No 106 de fecha de 19 de julio de 2024 del tramife de la solicitud de Ocupacion de Cauce,
Playas y Lechos para la ejecucién del proyecto denominado: “ADECUACION DE UN MUELLE DE PASAJEROS
MEDIANTE HINCADO DE PILOTES Y AREA DE MANIOBRAS PARA EL ATRAQUE Y DESATRAQUE DE LA
EMBARCACION?, ubicado en el Municipio de Mompox — Bolivar.

2. DESCRIPCION DE LA VISITA

El dia 4 de julio de 2024, me traslade al sitio donde se pretende ejecutar el proyecto denominado; “ADECUACION DE
UN MUELLE DE PASAJEROS MEDIANTE HINCADO DE PILOTES Y AREA DE MANIOBRAS PARA EL ATRAQUE
Y DESATRAQUE DE |A EMBARCACION”, ubicado en ef Municipio de Mompox ~ Bolivar. El proyecto se ubica en la
siguiente coordenada; 9°14'13.23' N, 74°25'11.49' W y contempla la instalacion de un embarcadero y los respectivos
pilotes para la conformacion de la estructura y rea de maniobras para el atraque y desatraque de la embarcacion. La
visita fue atendida por la sefiora Luz Carine Gomez, delegada por parte la empresa METROPOLITAN TOURING
COLOMBIA S.A.S.

Para constancia de los anterior se muestra e/ siguiente registro fotografico:
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EVALUACION DE DOCUMENTOS PRESENTADOS POR METROPOLITAN TOURING COLOMBIA S.A.S.
IDENTIFICADO CON EL NIT. 900.335.817-3, PARA SOLICITUD DEL PERMISO DE OCUPACION DE CAUCES,
PLAYAS Y LECHOS PARA EL PROYECTO DENOMINADO: “ADECUACION DE UN MUELLE DE PASAJEROS
MEDIANTE HINCADO DE PILOTES Y AREA DE MANIOBRAS PARA EL ATRAQUE Y DESATRAQUE DE LA
EMBARCACION”, UBICADO EN EL MUNICIPIO DE MOMPOX - BOLIVAR.

DOCUMENTOS TECNICOS INCLUIDOS EN EL PROYECTO:

Plan de Manejo Ambiental.

Estudio hidrodindmico y morfolbgico potencial rio Magdalena.
Estudio geotécnico

Disefio y memoria estructural.

Planos

ANALISIS DEL PLAN DE MANEJO AMBIENTAL PARA EL TRAMITE DEL PERMISO DE OCUPACION DE CAUCE
PARA EL PROYECTO DENOMINADO: “ADECUACION DE UN MUELLE DE PASAJEROS MEDIANTE HINCADO
DE PILOTES Y AREA DE MANIOBRAS PARA EL ATRAQUE Y DESATRAQUE DE LA EMBARCACION”, UBICADO
EN EL MUNICIPIO DE MOMPOX - BOLIVAR, PRESENTADO POR LA EMPRESA METROPOLITAN TOURING
COLOMBIA S.A.S. IDENTIFICADO CON EL NIT. 900.335.817-3,

Localizacién y ubicacién del proyecto

El proyecto se ubica especificamente en la zona del malecon, justo en frente donde desemboca Ja calle 14 y frente al
parque Caclque Mompox y parque Santa Barbara, drea muy despejada y segura para el embarque y desembarque de
pasajeros debido a que presenta los menores desniveles del rio con refacion al muro marginal que protege a fa
poblacion de inundaciones por aumentos de niveles del bazo del rio Magdalena.
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El proyecto se Identifica como el diseflo de estructuras de amarre para el desembarque de personas desde la
embarcacion de disefio. Como estructuras de cimentacion, el proyecto presenta la construccion de bitas o estructuras
de atraque que permitan fijar la embarcacion y asegurar el desembarque de personas hacia la poblacion de Mompox.
Como elementos que permitan estas operaciones se presenfan estructuras que, mediante tensores, disefiados
aledafios al muro permitan asegurar fa embarcacion, ademas de permitir el transito hacia el puerfo desde la
embarcacion de disefio. Ademas, Se requiere establecer la continuidad del muro existente y los detalles de transicion
entre Jos muros existentes y nuevo a disefiar. La presencia de elementos que eviten el lavado de material cuando se
presenten los cambios de mareas que produce un efecto de erosion por arrastre de sedimentos que debe contener fa
estructura. Como estructuras de cimentacion, el proyecto presenta la construccion de una tablestaca hincada, que
funcione en voladizo, ya que el espacio disponible no permite el uso de tensores y/o anclajes sobre fa misma. A nivel
técnico, el proyecto consiste en la instalacion de un embarcadero y los respectivos pilotes para la conformacion de la
estructura de atraque para el Crucero.

Descripcion del Proyecto:
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El proyecto contempla la siguiente descripcion:
Infraestructura Existente

Como condiciones de cimentacion encontradas sobre el muelle Turistico de Mompox, se destacan muros de
contencion del tipo gravedad que en la corona se identifican como estructuras conformadas por Jadrillo mifitar tipo
colonial, los cuales presentan una cubierta en morteros de cementos hidraulicos que funcionan como membranas
impermeables que controlan el paso del agua hacia el interior del puerto y conforman una zona portuaria marginal que
actualmente no presenta ningun tipo de sistema de amarre para embarcaciones ni plataformas de acceso entre el
muro que conforma el muelle marginal y las embarcaciones que se aproximan al mismo. La zona aledafia al muro,
presenta desniveles que oscilan entre 0.50 a 1.50 metros por debajo de la corona de fos muros. Estos pisos se
identifican como un sistema de adoquines como superficie de rodadura en algunos sitios de concreto y en otros se
identifican adoquines de arcilla cocida

Método Constructivo

Se describen los Procesos Constructivos y Cuidados durante la construccion - Proceso Constructivo de Hincado de
Pilote Metalico:
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Localizacion de Puntos de Control Topografico: En tierra se colocaran unos equipos de topografia tipo estacion los
cuales deben estar georreferenciados con puntos del proyecto y con la informacion de angulo y distancia los cuales
serviran para localizar los pilotes del proyecto.

Localizacion del equipo de Hinca: Se localizaran los sitios de hinca de los pilotes, materializéandolos en campo los
equipos de topografia tipo estacion ya ubicados en sus puntos de referencia. Ellos localizaran la guia inferior en el sitio
exacto de hinca, para lo cual se utilizaran malacates que servirén para llevar la barcaza hasta el sitio de hinca.

izaje del Pilote: Previamente deberéa haber sido instalado el pilote en posicion horizontal sobre la barcaza se fe
instalaran manilas de polipropileno para su control durante el izaje. Luego mediante el uso de una eslinga y grilletes
se fijaré el pilote al gancho del cable auxiliar de fa torre guia del equipo de hinca para luego si proceder a hacer la
elevacion del pilote.

Instalacion del Pilote en el sitio: Al izar completamente el Pilote se procede a ubicarlo en la linea de hinca. Para ello
se procede entonces a infroducir el pilote dentro de las guias inferior y superior del pilote mediante la ayuda de fas
manilas previamente adosadas al pilote. Una vez dentro de ellas, se procede a armar un paquete de pesa, guia superior
y pilote. Con lo anterior se procede a bajar lentamente hasta el fondo del rio cuando ya por peso propio se libera ef
peso del pilote del cable auxiliar soltando éste, quedando listo para su hinca.

Hinca del Pilote con Pesa de Gravedad: Se procede a softar la Gufa Superior de la Pesa. Posteriormente se procede
a realizar propiamente la hinca, efevando la pesa mediante el fambor No. 2 del winche, hasta un minimo de tres metros
0 mas (dependera de la dureza del terreno), luego se suelfta cayendo ésta por gravedad, impactando la Guia Superior,
que transmitira la energia de la pesa al pilote, provocando su hincado en el suelo. Este procedimiento se repetira hasta
alcanzar la cota de hincado o hasta obtener el rechazo del pilote. Se lievara un registro de hinca en el formato adecuado
para tal fin, tomando los datos de penetracion y numero de golpes hasta alcanzar la profundidad indicada y/o el rechazo
especificado, lo que primero se produzca.

Retiro del Equipo de Hinca: Una vez finalizada la hinca se procede a adosar mediante el uso de unos grilletes, fa
Gufa Superior a la pesa. Se procede a elevar nuevamente la pesa sobre la forre guia, liberando ef pilote previamente
hincado. Se procede entonces a liberar el equipo de la guia inferior y una vez libre el equipo del pilote ya hincado, se
procede a moverlo hacia el siguiente punto de hinca, reiniciando el mismo procedimiento.

Una vez Colocado el tubo metélico de punta abierta se procedera a limpiar todo el material de su interior dejando los
uftimos 3 metros de/ terreno intactos.

Al comprobar la correcta colocacion de la camisa se procede a realizar ef vaciado del concrefo con Tubo Tremie.
En cuanto al equipo necesario se relacionan los siguientes:
o WINCHE G-471: Equipo compuesto por un motor General 471 que acciona tres tambores para cables de
acero, equipado con sus palancas de accién y palancas de freno, que va montado sobre un chasis de vigas

de acero.

e Pesa de gravedad de 2000 kg: (En adelante PESA) Elemento metalico de 2000 kg de peso, equipado con
guias para su desplazamiento a lo fargo de la torre guia de hinca.
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Torreguia: Celosia metalica compuesta por dos, tres o cuatro secciones, unidas mediante tornillos y/o
soldadura para conformar una estructura de longitud entre 12 y 24 metros de longitud, segun sea necesario
en el proyecto.

Guia superior de hinca: Elemento metalico acondicionado para que embone en él el pilote centrandolo en
el gje de la pesa.

Guia inferior de hinca: Elemento metalico acondicionado para centrar y quiar el pilote en la parte inferior de
la torre guia.

Tensores: Dos (2) tubos metélicos equipados con toriffos y roscas en sus extremos, que se le instalan a la
torre guia formando un tripode. Los forniflos son dos en cada extremo con rosca izquierda y derecha, que
sirven para nivelar y dar verticalidad a la torre guia.

Barcaza: Plataforma flotante de capacidad y condiciones adecuadas para la operacion segura de os equipos
de hinca y del personal operativo.

Malacates: Dispositivo mecanico, de accion manual 0 mecanica, equipado con un cable, que sirve para halar,
arrastrar y/0 levantar pesos pesados, como las anclas.

Anclas: Objeto metalico muy pesado con forma de arpon o anzuelo, que va sujeta a un cable o cadena y que
se echa desde la barcaza al fondo del rio para aseguraria y fijarla y evitar que esta derive.

En cuanto a los controles es menester resaltar o siguiente:

Control del Tubo Metalico: Las uniones de tramos realizadas en fa obra se someteran a los controles para
garantizar su calidad. - Antes de instalar ef pifote en obra se comprobara la integridad del Tubo Metélico. - Se
tomaran medidas para evitar deformaciones y, cuando sea necesario, se colocaran rigidizadores para evitar
su ovalizacion durante el transporte,

Controf del Hincado: Se debe mantener un control de las coordenadas def punto donde se hinca el pilote.
Se debe identificar cada pilote que permita individualizarlo y darle el seguimiento durante ef proceso. (Fecha,
hora de comienzo y terminacion, gréafico de la hinca, numero de golpes y profundidad alcanzada) - Se debe
utilizar un gréfico de la hinca en el cual se refleje el perfil estratigrafico mas representativo para prever el
comportamiento.

Descripcion de la Nave: La nave es un barco tipo crucero con cuatro cubiertas. Bautizada como Amadeus Royal,
esta embarcacion fue construida en 20056 y renovada completamente en 2015; de registro aleman, esta nave cuenta
con 110 metros de largo, 11,4 metros de ancho, un calado de 1,3 metros y una altura sobre el aire de 5,85 metros, su
velocidad méxima es de 22 a 25 km/h. Cuenta con 67 camarotes y cuatro suites, la capacidad maxima de pasajeros
8s de 142 personas mientras que los mlembros de fa tripulacion seran 40 aproximadamente.
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Como se puede apreciar en la figura superior, el analisis de la accion de la corriente dependera del impacto de dicha
fuerza sobre el barco. Lo anterior debido a que la velocidad de la corriente paralela al barco es de 6 nudos, a diferencia
de la velocidad de atraque el cual es de 0.5 nudo. Dado que la fuerza de impacto se encuentra en funcion de la
velocidad de atraque y corriente, se presentaré ambos resultados con el objetivo de disefiar los pilotes bajo la condicion
de velocidad de 0.5 nudo y para el caso de los cabos bajo Ja condicion de 6 nudos. Del mismo modo, se plantea la
colocacion de 3 pifias centrales para el atraque del barco con separacion entre ejes de 26 m. Cada pifla esta
conformada por 4 pilotes con una separacion de efe a efe de 2m, los pilotes presentan un diametro de 60 centimetros
y una longitud de 22 metros con un concreto de 4000PSI. Para el caso de los cabos, los pilotes presentaran las mismas
caracteristicas, pero constaran de 2 pilotes con una separacion entre ejes de 2 metros. Para prevenir el dafio de las
pifias y los pilotes que tendran contacto con el barco se colocaran una defensa SERIE A-1000 de caucho TIPO R10
similares disefiadas para resistir fas cargas de impacto determinadas en el informe estructural.

Finalmente, el area de ocupacidn del cauce solicitado es el que se evidencia en la siguiente figura:
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EVALUACION AMBIENTAL

Se analizan los escenarios sin y con proyecto. En el primer escenario para la identificacion y evaluacion de impactos
ambientales se tuvo en cuenta la caracterizacion del area de influencia por componente, que expresa fas condiciones
generales del medio sin los efectos de fas actividades a ejecutar. A partir de las calificaciones asignadas a cada impacto
en el escenario sin proyecto, se deben identificar, describir y valorar los impactos que podrian generar la adecuacion
y operacion del muelle turistico sobre el entorno y que resultan de la interaccion entre las actividades del mismo y los
factores de cada componente.

La metodologia de valoracién cualitativa del impacto ambiental, empleada en el presente estudio, fue propuesta por
Conesa.

Cada impacto se evaltia asignandole un valor en una escala definida. Los criterios y fos valores necesarios para la
calificacion de los impactos se relacionan a continuacion:

Caracter del impacto o naturaleza: Se refiere al efecto beneficioso (+) o perjudicial (-) de fas diferentes acciones que
van a incidir sobre los factores considerados.

Intensidad del impacto {IN): [Grado de destruccidn] Representa la cuantia o el grado de incidencia de la accion sobre
el factor en el ambito especifico en que actua.

Extension del impacto (EX) [Area de influencia]: Se refiere al area de influencia tedrica del impacto en refacién con
el entorno del proyecto.

Momento del impacto (MO) [Plazo de manifestacion]: Alude al tiempo que transcurre entre la accion y el comienzo
del efecto sobre el factor ambiental.

Persistencia del impacto (PE) [Permanencia del Efecto]: Refleja el tiempo que supuestamente permaneceria el
efecto desde su aparicion.

Reversibilidad (RV) [Reconstruccion por medios naturales]: Hace referencia af efecto en el que la alteracion puede
ser asimilada por el entorno (de forma medible a corto, mediano o largo plazo) debido al funcionamiento de los procesos

naturales; es decir fa posibilidad de retornar a fas condiciones iniciales previas a la accion por medios naturales.

Sinergia (SI) [Potenciacion de la manifestacion]: Este criterio contempla el reforzamiento de dos o mas efectos
simples, pudiéndose generar efectos sucesivos y relacionados que acentuan las consecuencias del impacto analizado.

Acumulacién (AC) [Incremento progresivo]: Este criterio o atributo da una idea del incremento progresivo de fa
interaccién del efecto cuando persiste de forma continuada o reiterada fa accion que lo genera.

Efecto (EF) [Relacion causa-efecto]: Se interpreta como la forma de interaccion del efecto sobre un factor como
consecuencia de una accion, 0 1o que es lo mismo, expresa la relacion causa — efecto.

Periodicidad (PR) [Regularidad de la manifestacion]: Se refiere a la regularidad de interaccion def efecto.
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Recuperabilidad (MC) [Reconstruccién por medios humanos]: Hace relacién a la posibilidad que tiene el medio
de volver a su estado anterior.

La Tabla. muestra los criterios de valoracion de los impactos ambientales y el significado de su ponderacién.

INTENSIDAD (iN):
NATURALEZA: SRR ’
Media 2
Impacto beneficioso Alta p
impacto perjudicial Muy alta 8
Total 1 12
EXTENSION (EX): MOMENTO (MO}
Puntuat | Largo plazo 1
Parc:al 2 Med:ano plazo 2
Ampho o Extenso 4 Corto plazo 3
Total 8 inmediato 4
Cntico {+4 Critico (+4)
PERSISTENQIA WEx REVERSIBILIDAD (RV):
Fugaz o Efimero 1 )
7 Corto Piazo !
Momentaneo 1
o Medio Plazo 2
Temporal o Transitorro 2
i Largo Plazo 3
Pertinaz o Persistente 3 Rty 4
Permanente y Constante 4 '
SHEGEIA LS ACUMULACION {AC):
Sin sinergismo 0 Simple 1
) Simple i
Sinergismo moderado 2
3 Acumulalivo 4
Muy Sinérgico 4
PERIODICIDAD {PR):
EFECTO (EF): i S
: rrequiar i
Indirecto 0 secundario ! :
Directo o Primario 4 Remedice £
; Continuo 4 4

Importancia del impacto

La importancia del impacto viene representada por el nimero que se deduce, en funcion del valor asignado & los
simbolos considerados mediante el siguiente modelo:

IMPORTANCIA (1):
=% 3] + 2EX + MO+PE + RV + Sl + AC+EF+ PR+MC
Una vez obtenidos los valores de la importancia del impacto, se procede a su clasificacion como lo muestra la tabla.

Tabla. Rangos de clasificacién de importancia ambiental de los impactos ambientales

Valor de Importancia Clasificacion del Impacto
Menor a 25 Inelevante o compatible (IR)
Mayor o 1gual a 25 y menor a 50 Moderado (M)
Mayor 0 1gual a 50 y menor a 75 Severo (S)
Mayor a 75 Cnlico (C)

Fuente: Conesa (2010).
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IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS

En este capitulo se evaltan los cambios que pueden generarse a los componentes ambientales entre dos escenarios
diferentes, uno en el que no se desarrolia el muelle turistico y otro en el que si se desarrollan las etapas de adecuacion,
operacion, cierres y desmantelamiento.

Escenario sin proyecto

La evaluacion ambiental para el escenario Sin Proyecto refleja el estado actual del medio abidtico, bidtico y
socioeconémico, teniendo en cuenta la afectacion generada por las actividades que actualmente se desarrollan en e/
area de influencia: Recreacién, turlsmo, Pesca artesanal, actividades comerclales, operaciones de transporte terrestre,
movilidad y las asociadas a la cotidianidad de las comunidades.

Actividades identificadas en el escenario Sin Proyecto

En el presente capitulo se resumen las actividades que se desarrolian en el Area de Influencia, que hacen parte de
algunos sectores de la economia del Distrito de Mompox y generan afectaciones sobre los componentes ambientales.

En la Tabla se presentan las actividades que tienen incidencia directa sobre la calidad ambiental del medio.

Tabla. Actividades identificadas en el Area de Influencia para escenario Sin Proyecto

ACTIVIDAD DESCRIPCION

La pesca artesanal, una forma de extraccion de los productos del rio, sin
Pesca ariesanal ningun medio tecnologice. ha sido su dnico medio de sustento de familias de
la poblacion en el area de influencia.

Operaciones de transporte | Operan vehiculos acualicos especializados en el mangjo de carga.
fluvial {mercancias y mercancias y pasajeros. que realizan uso y aprovechamiento de recursos
pasajeros) naturales generando afectacion sobre los mismos en ef area de influencia

Actividades asociadas ala
colidianidad de las
comunidades

Son aquellas actividades basicas Gue hacen parte de la vida colidiana de las
comunidades presentes en el area de infiuencia

Son las actividades comerciales pnncipaimente de intercambio de bienes v

Actividades comerciales £ p , .
3ervicios en el area de influencia.

Operaciones de transporte | Operan vehiculos cuya actividad econdmica es prestar servicio de transporte
terrestre terrestre de carga, mercancias y pasajeros en el area de influencia.

Debido al terminal fluvial, donde llegan embarcaciones de Magangué El
Movilldad vehicular Banco, Santa Ana y Barrancabermeja, en ef area de influencia fa movilidad
vehicufar es moderada.

Fuente: Metropolitan Tounng (2022).

Pagina 11 de 65



coLoMBIA

POTENCIA DE LA

VIDA

CORPORACION AUTONOMA REGIONAL DEL SUR DE BOLIVAR - CSB
NIT. 806.000.327 - 7
Secretaria General

Evaluacion de impactos del escenario Sin Proyecto

De las actividades descritas en la Tabla, se realiz0 Ja identificacion y valoracion de los impactos ambientales para el
escenario Sin Proyecto. La Tabla presenta fa matriz de identificacion de los impactos ambientales para el escenario
sin Proyecto de acuerdo con las actividades economicas y sociales presentes en el area de influencia.

Tabla. Matriz de identificacion de impactos ambientales escenario Sin Proyecto

MATRIZDE IDENTIFICACION IMPACTOS A ANG N
SIN PROYECTO
MEDO | COMPONBNTE MPACTO mfm y ;:f;; £ m femestre m
e iy
comundades pasajeros)
mﬁ;ﬁ ACUVaCon de procesos erosives y socavacion
Geogg;col:!g;;ay Cambio en fa topografia de fondo
Alteracion en las propiedades fisicoquimicas y bioldgicas
N o SIS AL 0 () G 0 0 %)
Conlammnacion de sedimentos de fondo -} ) )
8 Htogeokogta Cambio enla cahdad \jgicoqu'mica del agua sublerrinea |
£ Cambio en la disponibiiidad del recurso hidnico
& Cambro en la cakidad fisicoquimica det agua superficial {-) {-) {-) (-} -} )
b Hdrologia Cambio en la disponibildad del recurso hidrico {-) )
ncremento en la demanda de agua {-) () ()
Alleracion en kos niveles de presion sonora {-) {-) {-) {-) {-) {-)
Améstera g;?cm)la cakidad del arre (emision de gases y material (’) ) “ “ ) )
Generacion de olores ofensos ) {) ) o) %)
Paisaje Alteracion de la calidad paisajistica y visibifidad {-) {-} {-) () {- )
Fragiidad ()
Flora Alteracion de procesos fisiologicos ) ) ) ) L
terrestre Perdda de cobertura vegetal () ) {-) { {)
— Alteracion de procesos bioldgicos fundamentales (-} {-) () {-) {-)
terrestre Vanacdn temporal yio espacial de las comunidades de
8 fauna () {) ) (- {-)
E Flora Ateracion de procesos fisiologicos ) B &) ()
a acuaica Cambios en la zonacion y distrbucion () -
Afectacion a comunidades de bentos {-) {-) )
Fauna Alectacion a comunidades de perifion {) ) )
acualca Afectacion a comunidades de plancton {3} {-) )
Afectacion a comunidades de ictiofauna {-) {) {-)
Espacial Alteracion de la conectividad y movikdad {-) {-) {-) {-) {-) ()
8 Demogrdfico Cambo en fos indices de accidentalidad ' {-} {-) ) {-) (-} {-)
g Generacion de meonformidades en a poblacin ) (-} {) ) )
é—' Poiico-Organizativo |Generacion de expectativas {+) ) {-) {-} )
o Cambro en la valonzacion de los terrenos
2 | Econdmco  |Generackn de empleo () () () ) ) *)
2 Generacion de demanda de bienes y servicios {4 {#) (+) {+) +) (+)
Cultural Atteracion ded patrimonio arqueoidgico
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Andlisis de la evaluacion del escenario Sin Proyecto

De acuerdo con los impactos ambientales identificados se realizé la valoracion cuantitativa y cualitativa mediante la
metodologia de Conesa descrita anteriormente. A continuacion, se describen los impactos ambientales de importancia
ambiental relevante para el escenario Sin Proyecto.

Componente Suelo

De acuerdo con la matriz de valoracion de impactos ambientales en el componente suelo se identifica la afteracion en
las propiedades fisicoquimicas y biolégicas debido al desarrollo de activigades asociadas a Ja cotidianidad de las
comunidades, actividades comerciales y movilidad vehicular. Este impacto es de tipo moderado debido a que la
extension de este sector en ¢l area de influencia es parcial y su intensidad media en comparacion con Ja naturaleza
de las otras actividades identificadas.

En el desarrollo de las actividades asociadas a la cotidianidad de las comunidades, fambién se identifica la
contaminacion de sedimentos de fondo de tipo moderado.

Componente hidrolégico

El componente hidrologico es afectado por las actividades asociadas a la cotidianidad de las comunidades y
actividades comerciales que se desarrollan en el area de influencia, ocasionando el cambio en la calidad fisicoquimica
el agua superficial de tipo moderado, debido a que la infensidad del impacto es media y su extension parcial.

De otro lado, ef cambio en la disponibilidad del recurso, debido a que la intensidad de la afectacion es media en
comparacion con la disponibilidad del medio, obtuvo tina calificacion de importancia moderado durante el desarrofio
de las actividades asociadas a la cotidianidad de las comunidades.

Componente atmosférico

La atmosfera se ve afectada por la alteracion en los niveles de presién sonora, cambio en ja calidad del aire (emision
de gases y material particulado), y generacion de olores ofensivos. Estos impactos obtienen una importancia de
moderado, debido a que la intensidad es media y el plazo de manifestacion es corto o inmediato.

Los niveles de presion sonora del area de influencia se encuentran influidos por las actividades asociadas a la
cotidianidad de las comunidades, actividades comerciales, transporte terrestre y movilidad vehicular.

Sobre el cambio en la calidad del aire por emision de gases y material particulado, este impacto presenta una
calfficacion de moderado que se ve influida por emisiones de las actividades comerciales y fuentes moviles por el
trénsito vehicular, fransporte fluvial y terrestre.

En el area de influencia se evaluo la generacion de olores de tipo moderado generada por las operaciones de las
actividades economicas y sociales presentes como actividades asociadas a la cotidianidad de las comunidades,
comerciales y movilidad vehicular, dando como resultado la generacion de olores ofensivos.

Paisaje

En cuento al componente Paisajistico, se evaluaron la alteracion de la calidad paisajistica y visibilidad, y fragilidad,
debido a las actividades asociadas a la cotidianidad de las comunidades, actividades comerciales, operacion de
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empresas de transporte terrestre (mercancias y pasajeros) y movilidad vehicular. Este impacto se encuentra en la
categoria de moderado con el medio, dado por sinquiaridades paisajisticas inherentes a la actuacion humana.

Medio bidtico

En el medio biotico se evaluaron impactos sobre ef ecosistema terrestre y acuatico, los cuales se identifican en
categoria moderado. Para el ecosistema terrestre se observan impactos en la flora y la fauna asociados a la alteracion
de procesos fisiologicos, alteracion de la composicion floristica, y la variacion temporal y/o espacial de ias comunidades
de fauna, los cuales presentan una importancia moderada con el medio debido a que Ja afectacion se produce por las
emisiones de aire y ruido en el desarrollo de las actividades asociadas a la cotidianidad de Jas comunidades,
actividades comerciales, operacion de empresas de transporte terrestre y movilidad vehicular.

En cuanto al ecosistema acuatico se identificaron impactos sobre la fauna y flora, donde se categoriza de tipo
moderado la afectacion a comunidades de bentos, perififon y plancton durante el desarrollo de las actividades
asociadas a la cotidianidad de fas comunidades. Asimismo, se evaluo la afectacion a comunidades de ictiofauna de
tipo moderado durante el desarroflo de la actividad de pesca artesanal.

Medio socioeconémico

En cuanto al medio socioecondmico se identificaron impactos negativos y positivos, los cuales describen a
continuacion.

Los impactos de naturaleza negativa se presentan de tipo moderado, tales como, afteracion de la conectividad y
movilidad, el cambio en los indices de accidentalidad, la generacion de inconformidades en la poblacion y la generacion
de expectativas, durante operaciones de transporte y movilidad vehicular debido a que el area de influencia, es utitizada
para el fransporte de mercancias y pasaferos. Asimismo, se obtuvo de tipo moderado los impactos de generacion de
inconformidades en la poblacion y generacion de expectativas, debido a que los atributos de intensidad o grado de
destruccion es media y la extension es parcial, durante el desarrollo de las actividades de recreacion y turismo, pesca
artesanal y actividades comerciales.

Finalmente, los impactos positivos generados por las actividades economicas y sociales del area de influencia son la
generacion de empleo y la generacion de demanda de bienes y servicios. Son de tipo moderado debido a la dinédmica
que se genera sobre la economia local, regional y nacional, por tanto, el atributo de intensidad es media.

Escenario Con Proyecto
Actividades identificadas en el escenario Con Proyecto

Para ef escenario Con Proyecto se considera los impactos ambientales que pueden flegar a generarse por las
actividades de obras de adecuacion y habilitacion def mueffe, obras complementarias, embarque y desembarque de
pasajeros, servicios de marineria, prestacion de servicios generales, servicios médicos, excursiones turisticas,
actividades de mantenimiento y limpieza, fondeo, tréfico fluvial, servicios generales a bordo; por (iltimo, las actividades
de desmontaje y demolicion de estructuras y limpieza general def rea. Las actividades descritas corresponden a las
etapas de adecuacion de terminal no portuario, operacion turistica, cierre y desmantefamiento.
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La Tabla. presenta el listado de los procesos y actividades asociadas al alcance de fa presente solicitud de modificacion

del Plan de Manejo Ambiental, es decir el escenario Con Proyecto.

Tabla. Actividades identificadas en el escenario Con Proyecto

ETAPA PROCESO ACTIVIDADES
Mecuacin de Obras de adecuacion y habiltacion del muelle, que no
Adecuacion de terminal . hacen parte de puerto
. terminal no s
no portuario , Obras complementarias (sefializacion terrestre y
portuario "
maritima, enire ofras)
Embarque y desembargue de pasajeros fingreso y salida
Servicios de marineria (suministro de combustible y
manfenimignto y impieza de embarcacion)
Presentacion de servicios generales (suministro de agua
Terminal /muelle | ) €ne1gia, abastecmiento y manejo de residuos)
Servicios medicos (primeros auxlios - ambulancia)
Operacion turistica Excursiones turisticas

Actividades de mantenimiento y impieza del terminal /
muelle

Crucero / travesia

Fondeo

Trafico fluvial

POEAT0. "Soniios generdles 2 bordo[esanci estauantes,
baros y servicios sanitarios)
Clerre y Clre Desmontaje y demolicion de estructuras
desmantelamiento Limpieza general del area

Fuente: Metropolitan Touring (2022)

Evaluacion ambiental escenario Con Proyecto

Teniendo en cuenta las actividades descritas en el item anterior, se identificaron los impactos sobre los diferentes
componentes de los medios abibtico, bibtico y socioeconémico, los cuales se presentan en la Tabla. Las matrices de

i

identificacion y calificacion de impactos ambientales de las actividades para el escenario Con Proyecto.
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Fuente: Metropolitan Touring (2022).

Andlisis de la evaluacion del escenario Con Proyecto

De acuerdo con el Anexo 7.2 Matriz de calificacion de impactos ambientales, escenario Con Proyecto, a continuacion,
se describen los impactos de grado de manifestacion cualitativa y de importancia ambiental.
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Componente Suelo

Alteracion en las propiedades fisicoquimicas y biolégicas del suelo

Son los cambios en las caracteristicas y propledades fisicas, quimicas y biologicas del suelo como consecuencia de
las actividades que implican la incorporacion de materiales, la generacién y almacenamiento de residuos solidos y
liquidos.

Por tanto, la alteracion de las propiedades fisicoquimicas y biolbgicas del suelo se prevé de tipo negativo durante ef
desarroflo de las obras de adecuacion y habilitacion del muelle, desmontaje y demolicion, consecuencia de fa

generacion y almacenamiento de residuos.

Tabla. Actividades asociadas a la alteracion en las propiedades fisicoquimicas y biologicas del Suelo.

Proceso Actividad Importancia ambiental
Adecuacionde | o o de adecuacién y habilitacion
terminal no Moderado
) del muelle
portuario
Cierre Desmontaje y demolicion de Moderado
estructuras

Fuente: Metropolitan Touring (2022).

Como se observa en la Tabla, la contaminacion de sedimentos de fondo se prevé de tipo moderado durante el
desarrollo de las obras de adecuacion y habilitacion del muelle, desmontaje y demolicion, consecuencia de la
generacion y almacenamiento de residuos.

Tabia. Actividades asociadas a la contaminacién de sedimentos de fondo

Proceso Actividad Importancia ambiental
Adecuacionde | .. de adecuacion y habilftacién
terminal no Moderado
. del muelle
portuario
Cierre Desmontaje y demolicion de Moderado
estructuras

Fuente: Metropolitan Touring (2022).

Componente hidrolégico
Cambio en la calidad fisicoquimica del agua superficial

Son los cambios en las caracteristicas fisicoquimicas microbiolbgicas y/o hidrobiclogicas de las aguas superficiales
como consecuencia de las actividades de adecuacion y operacion. EI cambio en fa calidad fisicoquimica del agua
superficial se prevé durante el desarrollo de las obras de adecuacion y habilitacion del muelle, y posteriormente en el
cierre por las actividades de desmontaje, demolicion de estructuras y limpieza general del area. La Tabla muestra las
actividades asociadas al cambio en la calidad fisicoguimica del agua superficial y su importancia ambiental,
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Tabla. Actividades asociadas al cambio en la calidad fisicoquimica del agua superficial

Proceso Actividad A
ambiental
Adecuacion de o’ e
i Obras de adecuacion y habilitacién
terminal no Moderado
i del muelle
portuario
‘ Desmontaje y demolicion de ecerato
Cierre estructuras
Limpieza general del area Moderado

Fuente: Metropolitan Touring (2022).
Incremento en la demanda de agua

Es de resaltar que no se prevé intervenir fuentes del recurso hidrico para el abastecimiento en las actividades del
proyecto; este serad suministrado por la empresa de servicios publicos del Distrifo de Mompox. Las actividades del
proyecto susceptibles a generar un incremento en la demanda de agua de tipo moderado, son la prestacion de servicios
generales, de mantenimiento y limpieza del terminal, servicios generales a bordo y limpieza general del area (ver
Tabla).

Tabla. Actividades asociadas al incremento en la demanda de agua

Proceso Actividad lmpox:tancia
ambiental
Prestacion de servicios generales fModerado
Terminal ‘muelie
Actny:dades dfa malmtemmlento 3% e R
limpieza terminal / muelle
Crucero Servicios generales a bordo Moderado
Cierre Limpieza general del area Moderado

Fuente: Metropolitan Touring (2022).
Componente atmosférico
Alteracion en los niveles de presion sonora
Como se observa en la Tabla, la alteracion en los niveles de presion sonora estara dada por las actividades asociadas
a las obras de adecuacion y habilitacion del muelle, actividades de fondeo, al trafico fluvial, servicios generales a bordo,
desmontaje y demolicion de estructuras y limpieza general del area, fas cuales traen consigo una perturbacion de tipo
moderado al ambiente por la generacion de ruido de motores y movimientos de materiales.
Durante fas obras de adecuacion o demolicion, se daran impactos puntuales, es decir se manifestaran una vez, por

fanto, se prevé la afteracion en los niveles de presion sonora por el desarrollo de la actividad, debido al uso de
herramientas para perforar las estructuras de concrefo existentes (Tabla).

Pagina 18 de 65



COLOMBIA ), &

POTENCIA OF LA S .
VIDA Y &
CORPORACION AUTONOMA REGIONAL DEL SUR DE BOLIVAR - CSB

NIT. 806.000.327 -7
Secretaria General

Tabla. Actividades asociadas a fa alteracion de los niveles de presion sonora

Proceso Actividad lmportanc&a
ambiental
Adecuacion de terminal | Obras de adecuacion y habilitacion
_ Moderado
no portuario del muelle
Fondeo Moderado
Crucero Trafico fluvial Moderado
Servicios generales a bordo Moderado
. Desmontaje y demolicion de TR
Cierre estructuras
g Limpieza general del area Moderado

Fuente: Metropolitan Touring {2022).
Cambio en la calidad del aire (emision de gases y material particulado)
Como se observa en la Tabla Actlvidades asociadas af camblo en la calidad del aire, en el caso de presentarse
emisiones de material particulado y de gases, se preveé de tipo moderado por las actividades de obras de adecuacion

y habilitacion del mueffe, fondeo, tréfico fluvial, desmontaje y demolicion de estructuras, limpieza general del érea.

Tabla. Actividades asociadas al cambio en la calidad del aire

Proceso Actividad Importancia ambiental
Adecugcnon e Obras de adecuacién y habilitacion del
terminal no Moderado
: muelle
portuario
P Fondeo Moderado
S Tréfico fluvial Moderado
e Desmontaje y demolicion de estructuras Moderado
ierr

Limpieza general del area Moderado

Fuente: Metropolitan Touring {2022).

Generacion de olores ofensivos

La atmosfera se vera afectado por la generacion de olores ofensivos por uso de sustancias quimicas, el cual obtiene
una importancia de moderado durante las actividades asociadas a l0s servicios de marineria y prestacion de servicios
generales, como se muestra en la Tabla.

Tabla. Actividades asociadas a la generacion de olores

| Proceso Actividad Importancia amblental
. Servicios de marineria Hoderado
Terminal — —
Prestacion de servicios generales hoderado

Fuente: Metropolitan Touring 2022).
Componente Paisaje

La afteracion de la calldad palsafistica se prevé de tipo moderado durants fa adecuacion def terminal no portuarlo por
las obras de adecuacion y habilitacion del muelle y durante la operacion turfstica por los servicios de marineria y
prestacion de servicios generales (Tabla),

Pagina 19 de 65



COLOMBIA b, &

POTENCIA DE LA

VIDA N

CORPORACION AUTONOMA REGIONAL DEL SUR DE BOLIVAR - CSB
NIT. 806.000.327 - 7
Secretaria General

Tabla. Actividades asociadas a la alteracion de la calidad paisajistica, visibilidad y fragilidad.

Proceso Actividad Importancia amblental
Adecugcnon - Obras de adecuacion y habilitacion del
terminal no Moderado
; muelle

portuario
. Servicios de marineria Moderado

Terminat
Prestacion de servicios generales Mcderado

Fuente: Metropolitan Touring (2022).
Flora acuatica
Como se observa en Tabla Actividades asociadas a la alteracion de la flora acuatica, se prevé de tipo moderado fa
alteracion de Ja composicion floristica y cambios en la zonacion y distribucién, debido al desarrollo de las obras de
adlecuacion y habilitacion del muelle, y servicios de marineria durante la adecuacion del terminal no portuario y

operacion del terminal, respectivamente.

Tabla. Actividades asociadas a la alteracién de Ia flora acuatica

Proceso Actividad Importancia
amblental
Adecuacion de Qbras de adecuacién y habifitacion Tt

terminal no portuario | del muelle
Terminal Servicios de marineria Moderado
Fuente: Metropolitan Touring (2022).

Fauna acuatica

Las sigulentes tablas presentan las actividades asocladas a la afectacion a comunidades hidrobiolégicas y su
Importancia ambiental. Como se observa en la tabla, en e/ medio biotico se Identificaron impactos sobre la fauna
acuatica asociados a la afectacion a comunidades hidrobiolbgicas: afectacién a comunidades de bentos, afectacion a
comunidades de perififon, afectacién a comunidades de plancton y afectacion a comunidades de ictiofauna. Estos
impactos se prevén de tipo moderado, debido a que fa afectacion que se produce por las emisiones de aire y ruido en
ef desarrollo de las efapas de adecuacion, cierre y desmantelamiento.

Tabla. Actividades asociadas a afectacion a comunidades de bentos

Proceso Actividad lmpor.tancna

ambiental
Adecuacion de Obras de adecuacion y habilitacion
: . Moderado
terminal no portuario | del muelle

Terminal Servicios de marineria Moderado
CEs Fondeo foderado
Trafico fluvial Moderado

Fuente: Metropolitan Touring (2022).
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Tabla. Actividades asociadas a afectacion a comunidades de perifiton

) Importancia
Proceso Actividad ambiental
Aglecuacxon de ‘ Obras de adecuacion y habilitacion Nibdetade
terminal no portuario | del muelle
Terminal Servicios de marineria Moderado
Fondeo Moderade
Gt Trafico fluvial Moderado

Fuente; Metropolitan Touring (2022).

Tabla. Actividades asociadas a afectacion a comunidades de pfancton
importancia

_ Proceso Actividad amibiental
]Xl Aqecuacién de . Obras de adecuacién y habilitacién Aot amads
terminal no portuario del muelle
Terminal Servicios de marineria Moderado

:}} Ghiciio Fondeo fioderado
; Trafico fluviai Moderado
el 4 Fuente. Metropolitan Touring (2022).
F

»

Componente espacial
pat
wE En el componente espacial se identificé la alteracion de Ja conectividad y movilidad que corresponde a los cambios en

los flujos, frecuencias, tipos de movilidad, acceso de las comunidades a centros nucleados, tiempos de
desplazamiento, seguridad vial, entre otros.

Como se presenta en la Tabla, Ja alteracion de la conectividad y movilidad se dara en el desarrollo de las actividades
de obras de adecuacion y habilitacion del muelle, embarque y desembarque de pasajeros, excursiones turisticas,
desmontaje y demolicion de estructuras, durante los procesos de adecuacion del terminal no portuario, operacion del
terminal, cierre y desmantelamiento, respectivamente. De presentarse el impacto se daria de tipo moderado, debido a
que la extension e intensidad se prevén de afectacion media.

-
W Tabla. Actividades asociadas a la alteracion de la conectividad y movilidad.
' Proceso Actividad lmpor_tancxa
ambiental
Adecuacion de Obras de adecuacion y habilitacién
. ) Mederado
terminal no portuario | del muelle
. Emb;rque y desembarque de tiodaats
Terminal pasajeros
Excursiones turisticas Moderado
@ Cierre Du'ismontaje y demolicién de VP
“ estructuras

Fuente: Metropolitan Touring (2022).
Componente demogréfico

Cambio en los indices de accidentalidad
El cambio en los indices de accidentalidad durante las etapas de adecuacion def terminal no portuario y cierre es de

caracler momentaneo durante las efapas de adecuacion y cierre y persistente para la etapa de operacion,
. respectivamente.
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Como se observa en la Tabla, el cambio en los indices de accidentalidad se prevé de tipo moderado, ef cual se
relaciona con 1as actividadss asociadas a las obiras dg adecuacion y habilitacién del muelle, embarque y desembarque
de pasajeros, servicios de marineria, fondeo, trafico fluvial, desmontaje y demolicion de estructuras, ya que puede
incrementar la probabilidad de accidentalidad por ef aumento def trafico, dada fa circulacion de vehiculos acuéticos y
el funcionamiento de los equipos y la maquinaria.

Tabla. Actividades asociadas al cambio en los indices de accidentalidad.

importancia
Proceso Actividad e ltat
Adecuacionn del Obras de adecuacion y habilitacion

A f Moderado
terminal no portuario | del muelle

. Embgrque y desembarque de Moderado
Terminal pasajeros

Servicios de marineria Moderado

Pritare Fondeo Moderado

Tréfico fluvial Moderado

Cierre Desmontaje y demolicién de Moderado

estructuras

Fuente: Metropolitan Touring (2022).
Generacion de inconformidades en la pohlacion

Como se muestra en la Tabla Actividades asociadas a la generacion de inconformidades en la poblacion, ese impacto
se prevé en el desarrollo de las obras de adecuacién y habilitacion del muelle, servicios de marinerfa, servicios
médicos, fondeo, trafico fluvial, desmontaje y demolicion de estructuras, debido ai aumento en 10s niveles de ruido, la
emision de material particulado y gases y cambios en los indices de accidentalidad inherentes a la naturaleza de las
actividades a desarrollar. Los impactos mencionados pueden llegar a causar desde molestias en el desarrollo de las
actividades diarias de la poblacion, hasta posibles accidentes; por tanto, Ia intensidad y extensién del impacto se prevé
media.

Tabla. Actividades asociadas a la generacion de inconformidades en la poblacion

Proceso Actividad mpeanGa

ambiental
Adecuacion del Obras de adecuacion y habilitacion del
, . Moderado
terminal no portuario | muelle
Servicios de marineria Moderado
Terminal Prestacion de servicios generales Moderado
Servicios médicos Moderado
Fondeo Moderado
Cruvero . -

Tréfico fluvial Moderado
Cierre Desmontaje y demolicion de estructuras Moderado

Fuente: Metropolitan Touring (2022).
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Componente Politico -Organizativo
Generacion de expectativas

De acuerdo con Tabla, se preveé la generacion de expectativas de naturaleza negativa y positiva. Se prevé de tipo
negativo durante la actividad de servicios de marineria, como seria el suministro de agua y energia, abastecimiento y
manejo de residuos.

De otro lado, se prevée impactos positivos durante la adecuacion del terminal no portuario, operacion del terminal y
Cierre por la ejecucion de las obras de adecuacion y habilitacion del muelle, obras complementarias, embarque y
desembarque de pasajeros, excursiones turisticas, actividades de mantenimiento y limpieza del terminal, desmontaje,
dernolicion de estructuras y limpieza general del area,

Tabla. Actividades asocladas a la generacion de expectativas

Proceso Actividad ok s
amblental
Obras de adecuacion y habilitacion Positivo
Adecuacion del del muelle elevante
terminal no portuario : ~ Positivo
Obras complementarias
o ]  relevante
Embarque y desembarque de Positivo
pasajeros relevante
Servicios de marineria Moderado
Terminal
Excursiones turisticas :99§;ﬁy§=-;
relevante-
Actividades de mantenimiento y  Positivo
fimpieza del terminal relevanie
Desmontaje y demolicion de Positiva -
, estructuras ~ relevante”
Cierre e
Limpieza general del area ks
relevante

Fuente: Metropolitan Touring {2022)

Componente Econémico

Generacion de empleo

La generacion de empleo es ef cambio en las tendencias del empleo en el corto y mediano plazo. Este impacto se
presentara de manera transversal en las etapas de adecuacion de terminal no portuario, operacion turistica, cierre y
desmantelamiento, debido a que se generaran empleos directos e indirectos; se prevé una intensidad media por tanto
sera de tipo moderado. En la Tabla se presentan las actividades en que se prevé significativamente la generacion de

empleo y su importancia ambiental.

Tabla. Actividades asociadas a la generacion de empleo
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Proceso Actividad ‘ Importancia
| ambiental
Adecuacion del N - ' i
, Obras de adecuacion y habilitacion del | Posttivo
terminal no i
. muelle relevante
portuatio
P
Semvicios de marineria f A
| relevante
; i
Terminal Prestacion de servicios generales Posm?
relevante
Excursiones turisticas Positvo
relevanle
Dparing
Trafico fuvil )
Crucero Telgvante
L i
Servicios gsnerales a bordo P.“ o3
relevante
; . : Postivo
Cierre Limpieza general del drea
A 1elevanie

Fuente: Metropolitan Touring (2022).

Generacion de demanda de bienes y servicios

En tal sentido, en la Tabla Actividades asociadas a la generacion de demanda de bienes y servicios, se presentan las
actividades asociadas a esta situacion, las cuales hacen parte de las fres etapas del proyecto: adecuacion del terminal
no portuario, operacion turistica y cierre.

Tabla. Actividades asociadas a la generacion de demanda de bienes y servicios

=2 Importancia
Proceso Actividad por
ambiental
Adecuacion del | Obras de adecuacion y habllitacion del Positivo
terminal no portuario | muelie 3 o rclayanle |
[ S T (mpétiansia |
i NN il S | smblental
Servicios de marineria boio
23 relevania
i i e Positivo
Terminat Prestacion de servicios generales AT
; e Positivo
Excursiones turisticas
relevante
Trafico fluvial ERSHO
relevante
Crucero -
: Positivo
Servicios generales a bordo
— relevanie
Desmontaje y demolicion de estructuras ECsiivo
i relevante
Cierre y abandono A
: y Positivo
Limpieza general del area
relevanie

Fuente. Metropolitan Touring {2022).

Donde, el atributo de intensidad es media y de extension parcial, y la potenciacion de la manifestacion se prevé de
sinergismo moderado, debido que convergen los impactos ambientales mencionados con anterioridad: generacion de
empleo, generacion de expectativas, alteracion de la conectividad y movilidad, ademas del nivel de consumo de
insumos y demanda de servicios publicos tales como la energia eléctrica, ef agua y el gas natural.
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Con base en los impactos significativos identificados en la Evaluacion Ambiental, se propone los siguientes programas
de manejo que estéan enfocados en fa prevencion, mitigacion, correccion y/o compensacion de dichos impactos:

Medio Abidtico

PMA-01 Programa de manejo de emisiones atmosféricas

PMA-02 Programa de manejo de emision de ruido

PMA-03 Programa de manejo de aguas superficiales

PMA-04 Programa de manejo de aguas residuales domeésticas y no domesticas
PMA-05 Programa de manejo de aguas de sentinas

PMA-06 Programa de manejo de residuos solidos

PMA-07 Programa de manejo de Residuos de Construccion y Demolicion - RCD
PMA-08 Programa de manejo de dragado

PMA-09 Programa de manejo paisajistico

PMA-10 Programa de manejo de sefializacion

Medio Bidtico

PMA-11 Programa de manejo de fauna
PMA-12 Programa de manejo de controf de plagas

Medio Socioeconémico

PMA-13 Programa de Gestion Social
PMA-14 Programa de manejo de comunicaciones con fos grupos de interés

Estudio hidrodinamico y morfolégico potencial en el rio Magdalena asociado a las estructuras para el
embarque y desembarque de embarcaciones del Muelle Turistico en el municipio de Mompox.

En el informe técnico del comportamiento hidrodinamico y morfologico potencial en ef rio Magdalena asociado a las
estructuras proyectadas para el embarque y desembarque de embarcaciones de Muefle Turistico en el municipio de
Mompox de fa empresa METROPOLITAN TOURING S.A.S. se describe lo siguiente:

Para conocer las condiciones hidrolbgicas del rio se recopilaron registro de niveles y caudales de estaciones IDEAM,
iméagenes satelitales de libre acceso, batimetrias de informacion de datos hidrologicos procesados por el Observatorio
del Rio Magdalena de la Universidad del Norte.

También se identificaron las condiciones geologicas y geomorfologicas en el sector de estudio a partir de informacion
de estudios existentes. Luego, con esta informacion, se definieron condiciones de frontera aguas arriba y aguas abajo
en el sector de estudio y se definieron escenarios sintéticos representativos para llevar a cabo el andlisis hidrodinamico
€ hidromorfologico.

La modelacion numérica 2D se llevo a cabo con el paquete de software HEC-RAS del U.S. Army Corps of Engineers,
donde se definieron dominios computacionales que permitieron detallar la variacion del campo de velocidades sobre
el cauce y evaluar las concentraciones de sedimentos y el cambio morfolégico del lecho para escenarios “sin y con”
obras en el sector de estudio.

El presente estudio se llevo a cabo en uno de los tres sectores del rio Magdalena donde se proyecta fa construccion
de estructuras para el embarque y desembarque de embarcaciones del crucero de la empresa METROPOLITAN
TOURING S.A.S. Las obras proyectadas se localizan especificamente en el municipio de Santa Cruz de Mompox
(Km92+250).
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E£n el sector se evalué el efecto de los pilotes sobre fa dinamica del rio Magdalena. Estos pilotes seréan la cimentacion
de la defensa de fas pifias donde se ubicaran las defensas para el atraque del barco. Para este sector se propone Ja
construccion de 3 estructuras destinadas a servir como atracadero que permitiran mejorar la infraestructura turistica,
facilitando el acceso y operacion de embarcaciones como se muestra en la Figura. Cada pifia esta conformada por 4
pilotes de 60 cm de didmetro y 22 metros de longitud, separados con una distancia de 2 metros de eje a gje.
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Caracteristicas hidrologicas y sedimentolégicas

Para el analisis de niveles y caudales se consideraron las estaciones IDEAM de San Roque (Km46+500) y Santa Ana
{(Km120+750) Jas cuales se encuentran aguas ariiba y aguas abajo del sector de estudio. Las Figuras muestran las
curvas de frecuencia de niveles excedidos de Ja estacion San Roque y Santa Ana, respectivamente. El comportamiento
hidrol6gico de niveles es controlado principalmente por el rio Magdalena en la derivacion del Brazo de Mompox en el
sector de El Banco, donde se presenta un comportamiento bimodal, con niveles aftos entre los meses de mayo y julio,
asi como en los meses de noviembre y diciembre.

La Figura muestra la curva de frecuencia de niveles excedidos de fa estacion San Roque, abarcando ef periodo de
1972 a 2024. El nivel minimo registrado es de 17.6 m.s.n.m. y el maximo de 24.5m.s.n.m.

CURVA DE FRECUENCIA DE NIVELES EXCEDIDOS - ESTACION IDEAM SAN ROQUE

1972 - 2024
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Procesado y elaborado por HYCEN SAS con informacion IDEAM, fews IDEAM {2024}

Figura. Curva de frecuencia de niveles excedidos en estacion IDEAM San Roque.

Para la estacion de Santa Ana se cuenta con datos desde 1973 hasta 2024. El rango de niveles esta entre 10.8
m.s.nm y 18.9m.s.nm.

Pagina 27 de 65



COLOMBIA

=
POTENCIA DE LA & :l -
VIDA v
CORPORACION AUTONOMA REGIONAL DEL SUR DE BOLIVAR - CSB

NIT. 806.000.327 -7
Secretaria General

CURVA DE FRECUENCIA DE NIVELES EXCEDIDOS - ESTACION IDEAM SANTA ANA
1973 - 2024
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Procesado y elaborado por HYCEN SAS con informacion IDEAM, fews-IDEAM (2024)

Figura. Curva de frecuencia de niveles excedidos en estacion IDEAM Santa Ana

La curva de duracién de nivel muestra la frecuencia con la que diferentes niveles de agua son igualados o superados
en una estacion especifica. En esta curva para la estacion Santa Ana, el nivel méximo alcanzado es de
aproximadamente 18 m.s.n.m., mientras que el nivel que es lgualado o superado e 95% del tiempo se encuentra en

torno alos 12.6 m.s.n.m.

Curva de duracién - Santa Ana
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Procesado y elaborado por HYCEN SAS con informacion IDEAM, fews-IDEAM (2024)

Figura. Curva de duracitn en estacion IDEAM Santa Ana
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La Figura muestra la relacion entre fa altura del nivel del agua (m.s.n.m.) y el caudal (m3/s) para la estacion Santa Ana
suministrada por el IDEAM, con registros de caudal maximo son cercano a los 1,525 m3/s. Para propositos de analisis
se estimé una regresion para representar caudales medios asociados a los registros de nivel con un coeficiente de
determinacion R2=0.755.

Caudal {m3/s)

Curva HQ - Santa Ana

2000
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1600 Q=21.85(H-10)*%
R?=0.755 V
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Procesado y elaborado por HYCEN SAS con informacién IDEAM, fews-{DEAM {2024)

Figura. Curva HQ estacion IDEAM Santa Ana.

A partir de las estaciones de Santa Ana y San Roque, se estimé la serfe anual de niveles maximos para el framo de
analisis. Los datos se agjustaron a una distribucion Weibull, obteniendo un valor p superior a 0.25. Con este ajuste, se

determinaron los niveles correspondientes a diferentes periodos de retorno (Tabla).

Tabla. Periodos de retorno y niveles de agua maximos asociados en Mompox Km94

. Nivel Limite Limite

Periodo de | Prob. de Méaximo | inferior | superior
Retorno |excedencia

(msnm) | (ms.n.m.) | (ms.n.m)

2 05 19.34 19.09 19.59

25 04 19.55 19.32 19.78

5 0.2 19.98 19.76 20.19

10 0.1 20.25 20.02 20.48

25 0.04 20.51 20.26 20.77

50 0.02 20.67 20.39 20.95

100 0.01 20.80 20.50 21.10

Distribucion Weibull con p-value>0.25
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De acuerdo con mediciones reportadas en el sector de estudio (Abella & Vergara, 2018), las velocidades medidas en
el sector del Brazo de Mompox oscilan entre 0.03m/s a 1.67m/s

ke i

Figura. Perfil de velocidad con ACDP en el brazo de Mompox. Fuente: Abella & Vergara (2018)

Caracterizacion geologica y geomorfolégica

La Figura muestra las unidades geologicas presentes en el area de estudio, donde se identifican diferentes categorias
como depositos aluviales, dique aluvial, llanura de inundacion, terraza aluvial y vega de divagacion. La zona especifica
de estudio se encuentra entre una llanura de inundacion en el lado oriental y una vega de divagacion en la margen

occidental.
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Figura. Unidades geolbgicas, Sector Mompox.
La Figura flustra la resistencia refativa a fa erosion de orillas del drea de estudio. Las categorias presentes en la zona
de estudio son muy bajas y bajas, debido a sus caracteristicas geologicas de vegas de divagacion y llanura de
inundacion.
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El anélisis de frecuencia de cauce activo permite identificar el porcentaje de tiempo que el cauce se han mantenido
con agua dentro de una ventana de tiempo especifica de analisis. Cuando Ja frecuencia de agua es igual a 1, significa
que la zona ha tenido agua el 100% de/ tiempo. Mientras que, cuando la frecuencia es iqual a 0, significa que la zona
slempre se ha mantenido seca. Cuando la frecuencla esta entre 0 y 1, significa que en fa zona ha tenido agua en
ciertos afios, pero también ha estado seca en otros. Normalmente, zonas cercanas a fas orilfas tienden a tener
frecuencias entre 0 y 1 por 10s procesos de ascenso y descenso del nivel.

Para el sector de Mompox, se evaluaron imagenes satelitales de resolucion 30mx30m para una ventana de tiempo de
24 aflos (entre el afio 2000 y el aflo 2024) e intervalo de anélisis de 2 afios, obteniendo un total de 13 imagenes
satelitales capturadas durante meses con niveles de agua medio-bajos.

Los resultados presentados en la Figura muestran variaciones poco significativas en el cauce en el sector de estudio.
Se observa la formacion de barras no permanentes aguas arriba de Mompox, lejos del sitio destinado para la estructura,
En la zona proyectada para la embarcacion, se observa una orilla relativamente estable y con escaso movimiento. La
diferencia de pixeles en la orilla, con frecuencias del 50%, corresponde principalmente a diferencias del nivel de agua
por condiciones estacionales y no a procesos erosivos o de sedimentacion refevantes.
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Figura. Frecuencia de Observacion de agua, Sector Mompox 2000-2024.
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Escenarios de analisis y condiciones de frontera

Se definieron 2 escenarios hidrolégicos para el anélisis de la condicion sin obras y con obras. El primer escenario
corresponde a la curva de 50% de frecuencia de niveles excedidos y el segundo escenario corresponde a una serie
sintética de méaximo y minimo, correspondiente al nivel de 100 afios de periodo de retorno y el nivel del 35% de Ja
curva de duracion, respectivamente. Los escenarios 0e maximos y minimos permiten aproximar el comportamiento
hidrodinamico en condiciones extremas. Sin embargo, estos escenarios tienen implicito de forma natural un alto nivel
de incertidumbre, por lo tanto, se sugiere considerar estos escenarios solo como referencia para identificar fa diferencia
refativa de velocidades.

La condicion de frontera aguas arriba corresponde a fa serie de caudales aguas arriba (Km90+500) se estimé a partir
de la curva nivel-caudal en la estacion Santa Ana. La Figura muestra la serie de caudales como condicion aguas arriba
considerando el hidrograma de 50% de excedencia y un hidrograma sintético que contiene la condicion de 100 afios
de periodo de retorno como maximo y la condicion del 95% de la curva de duracion como minimo.

CAUDALES DE MODELACION - MOMPOX
FRONTERA AGUAS ARRIBA
1600 e L S ——

1400
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400
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—Caudales 50% excedidos ~=~ Caudales rango minimo a maximo
Procesado y elaborado por HYCEN SAS con informacion IDEAM, fews-IDEAM (2024)

Figura. Serie de caudales medios y minimos-méaximos, Sector Mompox.

La condicibn de frontera aguas abajo (Km34+000) corresponde a fa serfe de niveles aguas abajo estimada a partir del
gradiente del nivel del agua entre las estaciones IDEAM de Santa Ana y San Roque, proyectadas aguas abajo. La
Figura muestra la curva de 50% de niveles excedidos y la curva sintética de niveles entre fa condicion de 100 afios de
periodo de retorno como méaximo y la condicion del 95% de la curva de duracion como minimo. De forma similar, se
obtuvo fa serie de niveles en la frontera aguas arriba como condicion de control para la calibracién hidrodinamica del
modelo. El sector de Mompox es susceptible a inundaciones y se presentan desbordamientos del cauce en condiciones
de aguas altas. Esta condicion implica mayor incertidumbre en las regresiones de las curvas nivel-caudal que tienden
a sobrestimar los niveles de agua cuando se adopta un cauce confinadeo. Por lo tanto, con el fin de aproximar la
representacion de la condicion de desbordamiento, se establecié una condicion de frontera de salida de agua sobre la
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margen derecha del modelo para controlar el ascenso del nivel de agua en condiciones altas cuando se supere une
cota de desbordamiento promedio sobre la orilla derecha.

NIVELES DE MODELACION - MOMPOX
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Procesado y elaborado por HYCEN SAS con informacion IDEAM, fews-IDEAM {2024)

Figura. Serle de nlveles medios y minimos-méaximos, Sector Mompox

Calibracion y validacién

La calibracion y validacion del modelo hidrodinamico se orient6 a la estimacion del coeficiente de Manning para ajustar
fos niveles en la condicion de frontera aguas arriba. El escenario utilizado para la calibracion fue la serie del 50% de
niveles excedidos, la cual también aplica para la validacion, dado que fla serie competa incluye niveles bajos, medios
y altos que pueden ser definidos simultaneamente como condiciones de calibracion y validacion. El coeficiente de
Manning calibrado para el sector fue de 0.035 $/m0.33 (Figura).

La Figura muestra los niveles estimados de registros historicas y modelados con un coeficiente de determinacion
R2=0.996.

CALIBRACION - VALIDACION NIVELES

19.5 SECTOR MOMPOX

19.0

NIVEL {m.s.n.m.)

16.0

15.5
16.00 16.50 17.00 17.50 18.00 18.50 19.00

Procesado y elaborado por HYCEN SAS NIVEL (m's'n'm')

Figura. Ajuste de niveles Calibracion-Validacion,
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CURVA DE NIVEL MEDIO VS CALIBRADO
SECTOR MOMPOX (Km90.5)
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Procesado y elaborado por HYCEN SAS

Figura. Hidrograma nivel medio vs calibrado, Sector Mompox

Para el sector de Mompox, fa informacion sedimentologica asociada a concentraciones o tasas de transporte de
sedimento fue limitada, y solo se conté con informacion de un didmetro caracteristico d50=0.25 mm levantado por la
Universidad Santo Tomas (Abella & Vergara, 2018). No obstante, se conté con batimetrias recientes levantadas por
Cormagdalena (Sistema Cartografico SNS, 2024) con ventana de tiempo de 3 meses del 13/04/2024 a 28/07/2024.
Esta informacion permitio estimar ef cambio morfoldgico de lecho para asociado con la serie de niveles y caudales en
el sector relacionadas con las estaciones IDEAM Santa Ana y San Roque. Por fo tanto, la calibracion del modelo
sedimentolbgico/morfolégico se orientd a determinar el Factor de Escala de Transporte de Sedimento que generara
un cambio aproximado de la cota del lecho registrado entre 13/04/2024 a 28/07/2024 evaluado con el hidrograma y
series de niveles definidas en las fronteras del modelo para estas fechas (Figura).

El modelo de transporte de sedimento utifizado fue la ecuacion de Engelund-Hansen, la cual ha sido evaluada con
resultados adecuados en modelaciones para el rio Magdalena. La ecuacion es representada como:

. i
gs = VZ(T' )2— 50
’ /0 -1

- gs = Transporte de sedimentos por unidad de ancho

Donde:

- y = Peso unitario del agua
- ys = Peso unitaro del sedimento
- v = Velocidad media del canal
- 1, = Tensién cortante en el lecho
)

- T'= Numero de Shields adimensionai (7-_;;1-5—0)

- dgg = Tamano medio de particula

Un Factor de Escala de Transporte de Sedimento igual a 1 indica que el transporte de sedimento es definido por la
ecuacion de transporte seleccionada, mientras que un factor menor 0 mayor que 1, disminuye o incrementa el
transporte, respectivamente. El Factor de Escala de Transporte seleccionado fue de F=0.8, con el cual se logro, para
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el periodo de andlisis, una buena aproximacion de la tendencia de erosion/sedimentacion, magnitudes minimas y
maximas de evolucion de cotas de lecho y en general un comportamiento morfoldgico coherente con las condiciones
del sitio (Figura).

¥:12.016

¥:0.0

Figura. Comparacion de perfil de cota del lecho de batimetrias en sector de Mompox: 13/04/2024 (Azul) a 28/07/2024
(Rojo).
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Calibacion de Factor de Transporte de Sedimento en HECRAS-2D
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Figura. Calibracion del Factor de Escala de Transporte mediante comparacion morfologica del perfil de cota del lecho
en el sector de Mompox

Resultados y analisis de condiciones hidrodinamicas

Las condiciones hidrodindmicas fueron evaluadas a partir def analisis de la variacion de fas velocidades alrededor de
las pifias y su efecto sobre las lineas de corrientes y el campo de velocidades en el cauce. El anélisis se enfoct en
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comparar las condiciones sin obras y con obras en todos los escenarios con el fin de identificar y evaluar las diferencias
generadas por las estructuras. El cauce, en el sector de ubicacién de las obras, tiene un ancho de aproximadamente
150 m de orilla a orilla, y las obras se encuentran separadas de fa orilla una distancia de 5 a 7 m con caracteristicas
permeables. Estas proporciones muestras que fas dimensiones de las obras son muy pequefias para el contexto
hidrodinamico y morfologico general del cauce. En este capitulo se describen los resultados del campo de velocidades
para un caudal medio de 507,23 m3/s como parte del hidrograma de 50% de excedencia. Posteriormente, se analizan
los resuftados para un caudal con un periodo de retorno de 100 afios, equivalente a 1521.6 m¥s, y para un caudal
minimo con un 95% de excedencia, de 140.6 m¥s.

Condicion de caudal promedio del hidrograma del 50%

Para el contexto hidrodinamico general, la Figura muestra los vectores de velocidades del rio para un caudal promedio
del hidrograma del 50% de excedencia en condicion sin obra (arriba) y con obras (abajo). En ésta se observa que las
obras no interfieren con el campo de velocidades predominante del cauce, por lo cual se puede concluir que las obras
no modifican o alteran el flujo predominante del rio.

Par ef contexto hidrodinamico local, la Figura muestra el campo de velocidades cercano a las estructuras proyectadas
comparando fa condicion sin obras y con obras. Los resuffados muestran que las obras generan un cambio esperado
en las lineas de corrientes alrededor de las pifias. Sin embargo, este cambio en las lineas de corrientes se restituye
progresivamente en corta distancia transversal (10 m aproximadamente) a las lineas de corriente principales sin
generar alteraciones en el campo de velocidades circundante. De igual forma, las lineas de corriente ligeramente
modificadas por las pifias se restituyen rapidamente en el campo de velocidades longitudinal sin generar
madificaciones en el campo de corrientes inmediatamente aguas abajo. Las velocidades del flujo en zonas
circundantes contintan siguiendo el patron natural observado en el escenario sin obras, lo que indica que fas
intervenciones no generan perturbaciones significativas en el régimen de flujo.

- mremt e

X RLE - » ¥ b 1 L : ; p
s < . I . E

L A

Figura. Campo de velocidades general para hidrograma de 50% sin obras y con obras.
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Figura. Lineas de corrientes para hidrograma de 50% sin obras y con obras.

Con el fin de comparar las magnitudes de velocidad en condiciones sin obras y con obras, se definieron 4 lineas de
perfil transversal y 2 lineas de perfil longitudinales (Figura). Los peffiles transversales PLT_02, PLT 03 Y PLT_04 se
trazaron desde la orilla izquierda, pasando sobre las estructuras y entrando al cauce una longitud de 81 m. Los perfiles
fongitudinales PLL_01 y PLL_02 se frazaron a 8 m y 23 m Separados de las estructuras. Finalmente, los perfifes
transversales PLT_01y PLT_05 se localizaron a 16 m aguas arriba y 21 m aguas abajo, respectivamente.

Figura. Lineas de perfil transversales y longitudinales sobre el cauce, Sector Mompox.
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Las velocidades en los perfiles PLT_01y PLT_05 (Figura), muestran que no hay diferencias en las magnitudes de
velocidad en condiciones sin obras y con obras, lo cual evidencia que las estructuras no generan alteraciones en ef
campo de velocidades proximo aguas arriba ni aguas abajo.
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Los resultados en los perfiles PLT_02, PLT_03 y PLT_04 (Figura), muestran que las obras generan un incremento de
velocidad en las inmediaciones de las estructuras del orden de 0.15 a 0.20 m/s maximo (15 a 20 cnv/s), pasando de
0.85 m/s a 1.05 m/s en la cara externa de las estructuras. Este incremento de velocidad es rapidamente disipado a
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una distancia de 15 a 20 m donde las magnitudes de velocidad vuelven a incorporarse al campo de velocidades natural
del rio. Estos resultados muestran que el incremento de velocidad es bajo y no afecta el campo de velocidades principal

del cauce.
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Figura. Perfil de velocidades condicion 50%, seccion transversal PLT_02, PLT_03 y PLT_04, Sector Mompox.
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Los resultados de los perfiles PLL_01 y PLL_02 (Figura) muestra la variacion de la velocidad del flujo de agua a lo
fargo de un tramo longitudinal especifico cerca de las obras. El anélisis de la seccion a lo largo de la direccion del flujo,
a una distancia de 8 m de las obras, revela que las velocidades tienen una variacion del orden de 0.01 a 0.05 m/s (1
cmy/s a 5 cm/s), y una variacion inferior a 0.015 mv/s (1.6 cm/s) a una distancia de 23 m de las obras. Fuera de este
rango, las velocidades son las mismas en condiciones sin obras y con obras. Estos resultados muestran que la
variacion de velocidades asociadas a la zona de aproximacion inmediata de las obras en el gje longitudinal no es
significativa, ni tampoco generan cambios en el campo principal de velocidades.
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Figura. Perfil de velocidades condicion 50%, seccion longitudinal PLL_01y PLL_02, Sector Mompox.
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La Figura muestra los niveles de agua para el caudal promedio del hidrograma del 50% en condicion sin y con obra.
Los resulftados muestran que las obras no generan cambios en los niveles de agua en relacibn con la condicion original
sin obras.

Watet Surbace Elevationon P LEVEL'
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Condicion de caudal maximo - Periodo de retorno de 100 afos

Se evalud la condicion de caudal maximo correspondiente a un periodo de retorno de 100 afios, segun lo indicado en
la Tabla, con un valor de caudal iqual a 1521.6 m¥s. Esta condicion extrema provoca desbordamientos hacia las
planicies de inundacién en el sector de Mompox. Como resultado, no se observan aumentos significativos en las
magnitudes de velocidad, ya que el desbordamiento atenta los caudales, amortiguando asi las velocidades.

Las velocidades en los perfiles PLT_01y PLT_05 (Figura), muestran que no hay diferencias en las magnitudes de

velocidad en condiciones sin obras y con obras, lo cual evidencia que las estructuras no generan alteraciones en el
campo de velocidades proximo aguas arriba ni aguas abajo.
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Figura. Perfil de velocidades condicion T=100 aflos, seccion transversal PLT_01y PLT_05, Sector Mompox,

o
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Los resultados en fos perfiles PLT_02, PLT_03 y PLT_04 (Figura) muestran que las obras generan un incremento de
velocidad en las inmediaciones de las estructuras del orden de 0.15 a 0.20 m/s méximo (15 a 20 cnv/s), pasando de
0.9 m/s a 1.1 nv/s en la cara externa de las estructuras. Este Incremento de velocidad es répidamente disipado a una
distancia de 15 a 20 m donde las magnitudes de velocidad vuelven a Incorporarse al campo de velocidades natural del
rio. Estos resultados muestran que el Incremento de velocidad es bajo y no afecta el campo de velocidades principal
del cauce.
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Figura. Perfil de velocidades T=100 afios, seccion transversal PLT_02, PLT_03 y PLT_04, Sector Mompox.
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Los resuftados de los perfiles PLL_01y PLL_02 (Figura) muestra la variacion de la velocidad del flujo de agua a lo
fargo de un tramo longitudinal especifico cerca de las obras. El analisis de la seccion a lo largo de la direccion del flujo
revela que las velocidades tienen una variacion del orden de 0.01 a 0.06 n/s (1 crv/s a 6 cnv/'s) a una distancia de 8 m
de fas obras, y una variacion inferior a 0.015 m/s (1.5 cm/s) a una distancia de 23 m de las obras. Fuera de este rango,
las velocidades son las mismas en condiciones sin obras y con obras. Estos resultados muestran que la variacion de
velocidades asociadas a la zona de aproximacion inmediata de fas obras en el eje longitudinal no es significativa, ni
fampoco generan cambios en el campo principal de velocidades.
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Figura. Perfil de velocidades condicion T=100 afios, seccion longitudinal PLL_01y PLL_02, Sector Mompox.
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La Figura muestra los niveles de agua para niveles desbordamiento en condicion sin y con obra. Los resultados
muestran qQue las obras no generan cambios en los niveles de agua en relacion con la condicion original sin obras.

Water Surface Elevationon "P_LEVEL’

26 it == ‘Terrain PILAS' Profile
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Figura. Perfil de niveles condicion de desbordamiento, seccion longitudinal, Sector Mompox
Condicion de caudal minimo: 95% de la curva de duracién

De manera similar a los apartados anteriores, se evalut la condicion de estiaje, 95% de excedencia, a partir de la
Figura. El caudal calculado para esta condicion es de 140.6 m%s. Las velocidades en los perfiles PLT_01y PLT_05
(Figura), muestran que no hay diferencias en fas magnitudes de velocidad en condiciones sin obras y con obras, lo
cual evidencia que las estructuras no generan alferaciones en el campo de velocidades préximo aguas arriba ni aguas
abajo.
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Fiqura. Perfil de velocidades condicion Minimos, seccion transversal PLT_01 y PLT_05, Sector Mompox.
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Los resuitados en fos perfiles PLT_02, PLT_03 y PLT_04 (Figura), muestran que fas obras generan un incremento de
velocidad en las inmediaciones de las estructuras del orden de 0.025 a 0.1 m/s méximo (2.5 a 10 cm/s), pasando de
0.52 m/s a 0.62 nv's en la cara externa de las estructuras. Este incremento de velocidad es rapidamente disipado a
una distancia de 12 a 20 m donde las magnitudes de velocidad vuelven a incorporarse al campo de velocidades natural
del rio. Estos resultados muestran que el incremento de velocidad es bajo y no afecta el campo de velocidades principal

def cauce.
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Figura. Perfil de velocidades Minimos, seccion transversal PLT_02, PLT_03 y PLT_04, Sector Mompox.
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Los resuftados de los perfiles PLL_01y PLL_02 (Figura) muestra la variacion de fa velocidad del flujo de agua a lo
fargo de un tramo longitudinal especifico cerca de las obras. El analisis de la seccion a lo largo de la direccion del flujo
revela que las velocidades tienen una variacion del orden de 0.01 a 0.06 m/s {1 cnv/s a 6 cn/s) a una distancia de 8 m
de las obras, y una variacion inferior a 0.01 m/s (1 cm/s) a una distancia de 23 m de las obras. Fuera de este rango,
las velocidades son fas mismas en condiciones sin obras y con obras. Estos resultados muestran que la variacion de
velocidades asociadas a la zona de aproximacion inmediata de las obras en e! gje longitudinal no es significativa, ni
tampoco generan cambios en el campo principal de velocidades.
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Figura. Perfil de velocidades condicion Minimos, seccion longitudinal PLL_01y PLL_02, Sector Mompox.

La Figura muestra los niveles de agua para el caudal del 95% de la curva de duracion en condicion sin y con obra. Los
resultados muestran que fas obras no generan cambios en los niveles de agua en relacion con la condicion original sin

obras.
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Water Surface Elevationon ‘P LEVEL'
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Figura. Perfil de niveles condicion Minimos, seccion longitudinal, Sector Mompox
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Resultados y andlisis sedimentolégico y morfologico potencial

Para el analisis hidrosedimentologico en el sector de Mompox, se definieron 4 secciones de control como se muestra
en la Figura:

*PUS_01: Seccion transversal destinada a evaluar posibles afectaciones aguas arriba de la zona de las obras.
*PLT_03: Seccion transversal ubicada sobre las estructuras.

*PDS_02: Seccion transversal situada aguas abajo de las estructuras para medir el impacto en esa zona.
*PCL_01.: Seccion longitudinal que sigue el eje del rio.

Pagina 50 de 65



COLOMBIA ) NS

POTENCIA DE LA

VIDA Y

CORPORACION AUTONOMA REGIONAL DEL SUR DE BOLIVAR - CSB
NIT. 806.000.327 - 7
Secretaria General

M
H\
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= :. Rl Figura. Lineas de perfil para el analisis de cambios hidromorfolcgicos potenciales, Sector Mompox.

El escenario de evaluacion se baso en un hidrograma de niveles y caudales estimado a partir de los datos de las
estaciones de Santa Ana y San Roque del IDEAM, correspondiente al periodo del 13 de abril al 28 de jufio de 2024
(Figura). ESta informacion se empled debido a la disponibilidad de datos de levantamientos batimétricos realizados
con pocos meses de diferencia.
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Figura. Serie de caudales y niveles para sector Mompox 13/04/2024 a 28/07/2024
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Concentracion de sedimentos

Para el analisis sedimentologico se estimé y evalud fa concentracion de sedimento en condiciones “sin y con” obra,
Para esto, se selecciond un caudal con un valor medio de referencia de 475 m¥s, el cual es un caudal representativo
del hidrograma utilizado en la calibracion hidromorfologica.

La Figura presenta los resultados de concentracion de sedimentos correspondiente a una condicion representativa del
hidrograma, enfocéndose en el sector de Mompox, proporcionando un contexto sedimentologico general para el area
de estudio, donde la zona aguas arriba presenta menor concentracion asociada a bajas velocidades, mientras por ef
contrario, aguas abajo se observa una mayor concentracion de sedimento asociada a un incremento de fa velocidad
por el angostamiento del cauce.

Figura. Campo de concentraciones de sedimentos, sector Mompox.

Los resultados del perfil PCL_01 (Figura) muestra la variacion de la concentracion de sedimentos a lo largo de un
tramo fongitudinal en todo el dominio de célculo. El anélisis de la seccion a lo largo de la direccion del flujo revela que
las concentraciones no presentan variaciones significativas ni aguas arriba ni aguas abajo de las obras. Solo se
observa una ligera diferencia en la zona de las obras, con una variacion del orden de 1 a & mg/L, que se disipa
rapidamente. Estos resultados indican que la variacion de concentracion en la zona de aproximacion inmediata de fas
obras en el gje fongitudinal no es significativa y no genera cambios en el campo principal de concentraciones.
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Figura. Perfil de concentracion de sedimentos, seccion longitudinal PCL_01, Sector Mompox.
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Las concentraciones de sedimentos en el perfil PUS_01 (Figura), indican que no existen diferencias entre las
condiciones con y sin obras. Esto sugiere que las estructuras no producen alteraciones en el patron sedimentologico
aguas arriba.
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Figura. Perfil de concentracion de sedimentos, seccion transversal PUS_01, Sector Mompox.
El anélisis del perfil PLT_03 (Figura), muestra que fas obras provocan una variacion en las concentraciones de
sedimentos en las proximidades de las estructuras, con un rango de 1 a 2.5 mg/L, aumentando de 50 mg/L a 52.5

mg/L. Esta variacion se disipa répidamente, y las concentraciones regresan a los niveles naturales del rio. Los
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resultados indican que la variacion es minima y no afecta significativamente el campo de concentraciones principal del
cauce.
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Flgura. Perfll de concentracion de sedimentos, seccion transversal PLT_03, Sector Mompox.

Las concentraciones de sedimentos en el perfil PDS_02 (Figura) ubicado aguas abajo de las obras, no muestran
diferencias significativas entre las condiciones con y sin obras. Se observa una variacion muy ligera, que se debe a la
Incertidumbre Inherente del modelo y no se considera representatlva.
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Figura. Perfil de concentracion de sedimentos, seccion transversal PDS_01, Sector Mompox
Cambio morfolégico del lecho

Para evaluar posibles variaciones en el lecho, se analizaron las mismas secciones mencionadas anteriormente. La
Figura presenta los resultados del cambio del lecho en el sector de Mompox para la condicion analizada.

La elevacion del fondo en el perfil PUS_01 (Figura) muestra Que no existen diferencias entre las condiciones con y sin
obras. Esto sugiere que las estructuras no aiteran el patron del lecho aguas arriba de las obras.
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Cefl Bed Elevation on 'PUS 01
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Figura. Perfil de elevacion de fondo, seccion transversal PUS_01, Sector Mompox

El andlisis del perfil PLT_03 {Figura), muestra una leve variacion en la elevacion del fondo del rio cerca de fas obras,
con algunas zonas del fondo siendo ligeramente mas profundas. Esta variacion es minima, con un rango de 0.4 a 0.2
m, disminuyendo de 12.65 m a 12.25 m en la cara externa de la estructura. La variacién se disipa rapidamente, y el
lecho del rio regresa a los niveles naturales. Los resuffados indican que fa variacion es minima y no afecta
significativamente el comportamiento sedimentolbgico y morfologico principal del cauce.
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Figura. Perfil de elevacion de fondo, seccion transversal PLT_03, Sector Mompox.
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La elevacion del fondo mostrada en el perfil PDS_02 (Figura) ubicado aguas abajo de las obras, no presenta diferencias
entre las condiciones con y sin obras. Se observa una variacion muy ligera, que se atribuye a la incertidumbre inherente
del modelo y no se considera representativa,

Cell Bed Elevation on 'PDS_02°
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Figura. Perfil de elevacion de fondo, seccion transversal PDS_02, Sector Mompox
Los resultados del perfil PCL_01 (Figura) muestran Ja condicion inicial en color azul oscuro, la condicién sin obras en
verde azufado y la condicion con obras en azul. Se observa que el modelo reproduce los cambios morfologicos y, que,
tanto en la condicion con obras como en la sin obras, el lecho se mantiene igual. Estos resultados indican que no
existen variaciones importantes en el lecho del rio debido a las obras.
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Figura. Perfil de elevacion de fondo, seccion longitudinal PCL_01, Sector Mompox.
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Para el estudio se evaluaron dos escenarios. El primero correspondio a la serie del 50% de frecuencia de niveles
excedidos y el segundo a un hidrograma sintético que incluyen un caudal minimo, correspondiente al 35% de la curva
de duracion de niveles y un maximo correspondiente al periode de retorno de 100 affos. Estos escenarios permitieron
evaluar condiciones medias, minimas y maximas y su variabilidad en ef tiempo.

Los resultados de fos modelos hidrodinamicos en el sector de Mompox para cada uno de los escenarios evaluados en
condicion “con obras” muestran que las obras no generan cambios en los niveles de agua en relacion con la condicion
original sin obras.

En relacion con las velocidades, los resultados muestran que las obras generan un ligero cambio en las lineas de
corriente bordeando las estructuras, o cual es un comportamiento normal. Las lineas de flujo se restituyen rapidamente
al campo de velocidades principal sin afectar las condiciones de flujo vigentes en el rio en las condiciones sin obras.
En cuanto al cambio de las magnitudes del campo de velocidades, a pesar de que existe un incremento debido a la
estructura, este incremento es muy bajo y unicamente ocurre en las inmediaciones de las estructuras proyectadas, por
fo tanto, el efecto de las obras es local, ya que luego las magnitudes de velocidades en cada sector se restituyen a las
condiciones naturales del cauce.

En condiciones proximas aguas arribas y aguas abajo de las obras, los perfiles frazados muestran que no hay
diferencia en las magnitudes de velocidad en condiciones "sin y con obras®, lo que sugiere que las estructuras no
generan alteraciones en el campo de velocidades principal del cauce, Dado lo anferior, se concluye que, para las
condiciones hidrodinamicas, las corrientes y magnitudes del campo de velocidades en las condiciones con obras no
difieren significativamente de las condiciones sin obras, por lo tanto, fas estructuras proyectadas no generan cambios
que alteren las condiciones hidrodinamicas en el cauce principal ni en el canal navegable.

La evaluacion sedimentolégica se orientd al analisis del cambio relativo de las condiciones de concentracion de
sedimento en las inmediaciones de las estructuras y en secciones transversales de referencia ubicadas aguas arriba
y aguas abajo. Los resultados muestran que, en las inmediaciones de las estructuras, se genera un aumento poco
significativo en Jas concentraciones de transporte de sedimentos alrededor de las estructuras que rapidamente se
disipan regresando a las condiciones naturales def rio. En las secciones aguas arriba y aguas abajo no se generan
alteraciones en el patron sedimentologico del cauce.

Para el sector de Mompox, el cambio morfologico del lecho fue refativamente bajo y no genera alferaciones en ef
régimen hidromorfologico del cauce principal. Se recomienda mantener la limpieza de vegetacion flotante con el fin de
evitar la sedimentacion potencial no deseable entre la orilla y las estructuras.

Finalmente, los resultados de este estudio permiten concluir que las obras proyectadas para el embarque y
desembarque de embarcaciones del Muelle Turistico en el municipio de Mompox no generan cambios negafivos en
los niveles, el campo de velocidades, capacidad de transporte de sedimento, ni en la morfologia del lecho del cauce
principal.

CONCEPTUALIZACION TECNICA

Después de revisar la documentacion presentada por la empresa METROPOLITAN TOURING COLOMBIA S.A.S.
IDENTIFICADO CON EL NIT. 900.335.817-3, ante esta corporacion para solicitud del permiso de ocupacion de
cauces, playas y lechos para el proyecto denominado: “ADECUACION DE UN MUELLE DE PASAJEROS MEDIANTE
HINCADO DE PILOTES Y AREA DE MANIOBRAS PARA EL ATRAQUE Y DESATRAQUE DE LA EMBARCACION?,
UBICADO EN EL MUNICIPIO DE MOMPOX — BOLIVAR, se conceptia técnicamente lo siguiente:
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Que el proyecto contempla la adecuacion de un muelle de pasajeros mediante hincado de pilotes y area de
maniobras para el atraque y desatraque de la embarcacion.

Que la obra a ejecutar tendra un area de ocupacion del cauce de 20.000 m?, una longitud de 390 m y un
ancho de 50 m.

Que la ocupacion del cauce para la adecuacion de un muefle de pasajeros, consiste en la instalacion de un
embarcadero y los respectivos pilotes para la conformacion de la estructura de atraque para el crucero, el
cual estara ubicado en la zona del malecén, justo en frente donde desemboca la calle 14 y frente al parque
Cacique Mompox y parque Santa Barbara. Su localizacion se encuentra enmarcada en las siguienies
coordenadas:

X Y
4844338,77 2578827,31
4844304,15 2578780,30
4844114,56 2578988,19
484406349 2579035,07
4844027,36 2579078,82
4844068,96 2579106,29
4844338,77 2578827,31
Que fueron presentados los estudios hidrodinamico, morfoldgico y geotécnico para fa ejecucion del proyecto
denominado: “ADECUACION DE UN MUELLE DE PASAJEROS MEDIANTE HINCADO DE PILOTES Y
AREA DE MANIOBRAS PARA EL ATRAQUE Y DESATRAQUE DE LA EMBARCACION”, UBICADO EN
EL MUNICIPIO DE MOMPOX - BOLIVAR”

Que se presentaron las memorias descriptivas del proyecto: “ADECUACION DE UN MUELLE DE
PASAJEROS MEDIANTE HINCADO DE PILOTES Y AREA DE MANIOBRAS PARA EL ATRAQUE Y
DESATRAQUE DE LA EMBARCACION”, UBICADO EN EL MUNICIPIO DE MOMPOX - BOLIVAR”.

Que se presentaron los planos para el proyecto “ADECUACION DE UN MUELLE DE PASAJEROS
MEDIANTE HINCADO DE PILOTES Y AREA DE MANIOBRAS PARA EL ATRAQUE Y DESATRAQUE DE
LA EMBARCACION”, UBICADO EN EL MUNICIPIO DE MOMPOX - BOLIVAR, indicando fa ubicacion y la
obra a ejecutar.

Que la identificacion y evaluacion de impactos se realiza a través de la metodologia propuesta por Conesa
(2010}, esta dltima permite obtener una valoracion de los impactos generados por dicha obra.

Que Jas fichas de manegjo ambiental presentadas en los Programas de manejo ambiental def Plan de Manejo
Ambiental, presentan en su estructura objetivo, meta, etapa, actividades que ocasionan el impacto, impacto
ambiental, tipo de medida, lugar de aplicacion, plan de accion, indicadores de seguimiento y monitoreo,
presupuesto, momento de ejecucion, responsable.

Que las fichas de manejo ambiental estan estructuradas teniendo en cuenta los lineamientos establecidos
por la Metodologia General para la Elaboracion y Presentacion de Estudios Ambientales emitida por ef
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Ministerio de Ambiente y Desarrolio Sostenible -MADS- y la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales -
ANLA-, adoptada mediante Resolucion 1402 del 25 de julio de 2018.

Es procedente validar técnicamente las fichas de manejo ambiental presentadas por METROPOLITAN
TOURING COLOMBIA S.A.S. IDENTIFICADO CON EL NIT. 900.335.817-3, para el proyecto denominado:
“ADECUACION DE UN MUELLE DE PASAJEROS MEDIANTE HINCADO DE PILOTES Y AREA DE
MANIOBRAS PARA EL ATRAQUE Y DESATRAQUE DE LA EMBARCACION”, UBICADO EN EL
MUNICIPIO DE MOMPOX - BOLIVAR”

Es procedente validar técnicamente los documentos presentados por METROPOLITAN TOURING
COLOMBIA S.A.S. IDENTIFICADO CON EL NIT. 900.335.817-3, para el permiso permanente de ocupacion
de cauce para el proyecto: “ADECUACION DE UN MUELLE DE PASAJEROS MEDIANTE HINCADO DE
PILOTES Y AREA DE MANIOBRAS PARA EL ATRAQUE Y DESATRAQUE DE LA EMBARCACION”,
UBICADO EN EL MUNICIPIO DE MOMPOX ~ BOLIVAR”.

Es procedente otorgar permiso permanente de ocupacion de cauce a la empresa METROPOLITAN
TOURING COLOMBIA S.A.S. IDENTIFICADO CON EL NIT. 900.335.817-3, para el proyecto denominado:
“ADECUACION DE UN MUELLE DE PASAJEROS MEDIANTE HINCADO DE PILOTES Y AREA DE
MANIOBRAS PARA EL ATRAQUE Y DESATRAQUE DE LA EMBARCACION”, UBICADO EN EL
MUNICIPIO DE MOMPOX - BOLIVAR”. El cual tendré un érea de ocupacion de 20.000 m?, una longitud de
390 m y un ancho de 50 m.

Es procedente otorgar permiso de ocupacion del cauce a METROPOLITAN TOURING COLOMBIA S.A.S.
IDENTIFICADO CON EL NIT. 900.335.817-3, para el proyecto denominado: “ADECUACION DE UN
MUELLE DE PASAJEROS MEDIANTE HINCADO DE PILOTES Y AREA DE MANIOBRAS PARA EL
ATRAQUE Y DESATRAQUE DE LA EMBARCACION”, UBICADO EN EL MUNICIPIO DE MOMPOX -
BOLIVAR”, ubicado en la zona del malecon, justo en frente donde desemboca la calle 14 y frente al parque
Cacique Mompox y parque Santa Barbara. Su localizacion se encuentra enmarcada en las siguientes
coordenadas:

X Y
4844338,77 2578827,31
4844304,15 2578790,30
4844114,56 257898819

4844063 49 2579035,07
4844027,36 2579078,82
4844068,96 2579106,29
4844338,77 257882731

Que la empresa METROPOLITAN TOURING COLOMBIA S.A.S. IDENTIFICADO CON EL NIT.
800.335.817-3, debe dar cumplimiento a las fichas ambientales que hacen parte integral de los programas de
manejo ambiental orientadas a la gestion sobre los diferentes medios abibtico, bibtico y socioeconémico, las
cuales se enumeran a continuacion:
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Medio Abiético

PMA-01 Programa de manejo de emisiones atmosfericas

PMA-02 Programa de manejo de emision de ruido

PMA-03 Programa de manejo de aguas superficiales

PMA-04 Programa de manejo de aguas residuales domésticas y no domésticas
PMA-05 Programa de manejo de aguas de sentinas

PMA-06 Programa de manejo de residuos solidos

PMA-07 Programa de manejo de Residuos de Construccion y Demolicion - RCD
PMA-09 Programa de manejo paisajistico

PMA-10 Programa de manejo de sefializacion

Medio Biotico

PMA-11 Programa de manejo de fauna
PMA-12 Programa de manejo de control de plagas

Medio Socioeconémico

PMA-13 Programa de Gestion Social
PMA-14 Programa de manejo de comunicaciones con 0s grupos de interés.

v

No es procedente validar técnicamente la ficha de manejo ambiental del Programa de manejo de dragado —
PMADS, incluida en los Programas de manejo ambiental del Plan de Manejo Ambiental presentado, debido a
que no especifican si el dragado seré de profundizacion en canales 0 de mantenimiento, asi como dragado
fluvial de mejoramiento. Por lo tanto, es necesario que METROPOLITAN TOURING COLOMBIA S.A.S.
IDENTIFICADO CON EL NIT. 900.335.817-3, aclare y justifique el programa anteriormente mencionado.

Que la empresa METROPOLITAN TOURING COLOMBIA S.A.S. IDENTIFICADO CON EL NIT.
900.335.817-3, debera radicar ante la CSB, un Informe Final de Cumplimiento Ambiental (ICA), con el fin de
dar a conocer el estado de ejecucion e implementacion de las fichas de manejo ambiental, con registros
fotogréficos de las condiciones finales del area donde se desarrollo el proyecto.

Que la empresa METROPOLITAN TOURING COLOMBIA S.A.S. IDENTIFICADO CON EL NIT.
900.335.817-3, debe garantizar que durante la construccion de fas obras a ejecutar, la No inclusion de
elementos que desvien la corriente natural del cuerpo de agua presente, para no generar afectaciones a nivel
de cambios de catce, redireccionamiento de corrientes, 0 procesos de sedimentacion diferentes al natural de
este.

La CSB debera realizar labores de Control y Seguimiento Ambiental cada seis (6) meses a las fichas técnicas
de manejo ambiental del proyecto: “ADECUACION DE UN MUELLE DE PASAJEROS MEDIANTE
HINCADO DE PILOTES Y AREA DE MANIOBRAS PARA EL ATRAQUE Y DESATRAQUE DE LA
EMBARCACION”, UBICADO EN EL MUNICIPIO DE MOMPOX - BOLIVAR?”.

Que como medida de compensacion por la afectacion al recurso hidrico la METROPOLITAN TOURING
COLOMBIA S.A.S. IDENTIFICADO CON EL NIT. 900.335.817-3, debera entregar a la Corporacion

Pagina 61 de 65



POTENCIADE LA

VIDA N

CORPORACION AUTONOMA REGIONAL DEL SUR DE BOLIVAR - CSB
NIT. 806.000.327 ~ 7
Secretaria General

COLOMBIA ), =

Auténoma Regional del Sur de Bolivar 5000 arboles de especies nativas de fa region, los cuales deben tener
una aftura minima de 60 a 80 centimetros en sus respectivas bolsas de vivero, calibre 5"x 7" pulgadas.”

FUNDAMENTO JURIDICO

Que el Articulo 31 Numeral 2, de la Ley 99 de 1993, establece que: “corresponde a las Corporaciones Auténomas
Regionales ejercer la funcion de maxima autoridad Ambiental en ef area de su jurisdiccién de acuerdo con las normas
de carécter superior y conforme a los criterios y directrices trazadas por el Ministerio del Medio Ambiente”.

Que segun el Articulo 31 de la Ley 99 de 1993, numerales 12 se establece como funciones de las Corporaciones
Autonomas Regicnales siguiente:

“12. Ejercer las funciones de evaluacion, control y sequimiento ambiental de los usos del agua, el suelo, el aire y los
demas recursos naturales renovables, o cual comprendera el vertimiento, emision o incorporacion de sustancias o
residuos liquidos, solidos y gaseosos, a las aguas a cualquiera de sus formas, al aire 0 a los suelos, asi como los
vertimientos 0 emisiones que puedan causar dafio 0 poner en peligro ef normal desarrollo sostenible de fos recursos
naturales renovables o impedir u obstaculizar su empleo para otros usos. Estas funciones comprenden la expedicion
de Jas respectivas licencias ambientales, permisos, concesiones, autorizaciones y salvoconductos;

Que la Corporacion Autonoma Regional del Sur de Bolivar CSB, fue creada mediante el articulo 33 de fa Ley 99 de
1993, que por tanto se constituye en la maxima Autoridad Ambiental, siendo el encargado de otorgar las
Autorizaciones, Permisos y Licencia Ambiental a los proyectos, obras y/o actividades de su competencia a
desarrollarse en €l area de su jurisdiccion.

Que el Articulo 2.2.3.2.5.3 Decreto 1076 de 2015 establece “Toda persona natural o juridica, pablica o privada, requiere
concesion para hacer uso de las aguas publicas o sus cauces”

Que el Articulo 28 de la norma Ibidem, estipula “El derecho al uso de las aguas y de los cauces se adquiere de
conformidad con ef Articulo 51 del Decreto —Ley 2811 de 1974.

a). Por ministerio de la Ley, b). Por Concesion, ¢). Por permiso y d). Por Asociacion.”

Que el Articulo 102 del Decreto 2811 de 1974, “quien pretenda construir obras que ocupen el cauce de una corriente
0 deposito de agua, debera solicitar la debida autorizacion”.

Que el articulo 2.2.3.2.12.1. del Decreto 1076 de 2015, establece que toda construccion de obras que ocupen el cauce
de una corriente o depdsito de agua requiere Autorizacion, que se otorgara en las condiciones que establezca la
Autoridad Ambiental competente. Igualmente se requerirad permiso cuando se trate de la ocupacion permanente o
transitoria de playas.

Que el Decreto 1076 de 2015 establece como requisitos para la solicitud de Ocupacion de Cauce 1o siguiente:

“1. Formulfario tunico nacional de solicitud de permiso de ocupacion de cauce establecido por el Ministerio de Ambiente
y Desarroflo Sostenible -MADS-, diligenciado y firmado por el solicitante.

2. Certificado de existencia y representacion legal para personas juridicas, expedido dentro del mes inmediatamente
anterior a la presentacion de la solicitud, y fotocopia de la cedula de ciudadania para personas naturales.

Pagina 62 de 65



».# COLOMBIA - A &

POTENCIA DF LA S

&R &

CORPORACION AUTONOMA REGIONAL DEL SUR DE BOLIVAR - CSB
NIT. 806.000.327 -7
Secretaria General

3. Poder debidamente otorgado, cuando se acttie mediante apoderado.

4. Certificado de libertad y tradicion expedido dentro del mes inmediatamente anterior a la presentacion de fa solicitud,
en el cual se acredite la propiedad del predio o predios en los cuales se encuentre la ocupacion de cauce, cuando se
frate de predios privados.

5. Autorizacion del propietario(s) del {los) predio(s).
6. Documento que incluya la siguiente informacion para cada uno de los puntos objeto de la solicitud:

a) Descripcion del proyecto a ejecutar y de las obras 0 actividades que requieren la ocupacion def cauce. Se deberan
Incluir calculos y memoria de las obras (hidrolgicas, hidraulicas y estructurales), en medio fisica y magnética.

b) Planos (escala 1:10000 o 1:25000) indicando la ubicacion y detalle de las obras a ejecutar, de acuerdo al articulo
2.2.3.2.19.8 del Decreto 1076 de 2015,

7. Medidas de manejo ambiental.”

Teniendo en cuenta que el usuario acredito los requisitos de forma exigidos para el tramite y resuita viable técnicamente
de acuerdo con la conceptualizacion hecha por la Subdireccion de Gestion Ambiental mediante Concepto Técnico No
336 del 22 de julio de 2024, se procede a otorgar el permiso objeto del presente asunto con las obligaciones que le
atafien al beneficiario del instrumento Ambiental.

En mérito de lo expuesto, ta Directora General de la CSB,
RESUELVE

ARTICULO PRIMERO: Otorgar a la EMPRESA METROPOLITAN TOURING COLOMBIA S.A.S. identificado con el
NIT 900.335.817-3, Autorizacion permanente de Ocupacidn de Cauces, Playas y Lechos para la ejecucion del proyecto
denominado: “ADECUACION DE UN MUELLE DE PASAJEROS MEDIANTE HINCADO DE PILOTES Y AREA DE
MANIOBRAS PARA EL ATRAQUE Y DESATRAQUE DE LA EMBARCACION.” ubicado en el Municipio de Mompox-
Bolivar para un area de 20.000 m2, una longitud de 390 metros y un ancho de 50 metros localizado en la zona del
Malecdn justo en frente donde desemboca la Calle 14 y frente al Parque el Cacique Mompox y Parque Santa Barbara,
enmarcado en {as siguientes coordenadas:

X Y

4844338,77 2578827,31
4844304,15 2578790,30
4844114,56 2578988,19
4844063,49 2579035,07
4844027,36 2579078,82
4844068,96 2579106,29
4844338,77 2578827,31
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ARTICULO SEGUNDO: Aprobar las Fichas Ambientales para la ejecucion del proyecto de que trata el articulo Primero
del presente Acto Administrativo, por el término que dure la ejecucion del mismo.

ARTICULO TERCERO: La EMPRESA METROPOLITAN TOURING COLOMBIA S.A.S. identificado con el NIT
900.335.817-3, debera dar cumplimiento estricto a las fichas Ambientales que hacen parte integral de los Programas
de Manejo Ambiental, las cuales se enumeran a continuacion:

MEDIO ABIOTICO

PMA-01 Programa de manejo de emisiones atmosféricas

PMA-02 Programa de manejo de emision de ruido

PMA-03 Programa de manejo de aguas superficiales

PMA-04 Programa de manejo de aguas residuales domésticas y no domeésticas
PMA-05 Programa de manejo de aguas de sentinas

PMA-06 Programa de manejo de residuos solidos

PMA-07 Programa de manejo de Residuos de Construccion y Demolicién - RCD
PMA-09 Programa de manejo paisajistico

PMA-10 Programa de manejo de sefializacion

MEDIO BIOTICO

PMA-11 Programa de manejo de fauna
PMA-12 Programa de manejo de control de plagas

MEDIO SOCIOECONOMICO

PMA-13 Programa de Gestion Social
PMA-14 Programa de manejo de comunicaciones con 10s grupos de interés.

ARTICULO CUARTO: La EMPRESA METROPOLITAN TOURING COLOMBIA S.AS. identificado con el NIT
900.335.817-3 debera aclarar y justificar la Ficha de Manejo Ambiental del Programa de Manejo de Dragado — PMAOS,
incluida en los Programas de Manejo Ambiental dei Plan de Manejo Ambiental presentado, debido a que no especifican
si el dragado sera de profundizacion en canales o de mantenimiento, asi como dragado fluvial de mejoramiento, por lo
cual NO fue procedente validar técnicamente dicha ficha.

PARAGRAFO: E! requerimiento de que trata el Articulo Cuarto del presente proveido contara con un termino no
superior a un (1) mes prorrogable por un mes mas previa solicitud del usuario.

ARTICULO QUINTO: La EMPRESA METROPOLITAN TOURING COLOMBIA S.AS. identificado con el NIT
900.335.817-3., deberéa dar cumplimiento estricto a las siguientes obligaciones:

1. Presentar un informe Final de Cumplimiento Ambiental (ICA), con el fin de dar a conocer el estado de ejecucion de
tas Medidas de Manejo Ambiental, con registros fotograficos de las condiciones finales del area donde se desarmolio el
proyecto en mencién,

2. Implementar estrategias, que impidan la construccion de edificaciones en la ribera del rio, respetando la franja de fa
ronda hidrica.
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3. Tener en cuenta la modelacion hidraulica para la ejecucion de la Obra Civil objeto del presente asunto.

4. Garantizar durante la construccion de las obras a ejecutar la No inclusion de elementos que desvien la corriente
natural del cuerpo de agua presente, para no generar afectaciones a nivel de cambios de cauce, redireccionamiento
de corrientes, 0 procesos de sedimentacion diferentes al natural de este.

5. Realizar el desarrollo del proyecto de acuerdo a las especificaciones tecnicas presentadas ante la Corporacion
Auténoma Regional del Sur de Bolivar ~ CSB.

6. Si en el desarrollo del proyecto se deben realizar variaciones a las especificaciones técnicas presentadas estas
deben ser radicadas ante la Corporacion Autonoma Regional del Sur de Bolivar - CSB para su analisis y evaluacion.

7. Garantizar que el material de construccion que se utilizara en el proyecto deberd provenir de canteras debidamente
legalizadas.

ARTICULO SEXTO: MEDIDA COMPENSATORIA: L.a EMPRESA METROPOLITAN TOURING COLOMBIA S.AS.,
como Medida Compensatoria debera hacer entrega a la CSB el mismo dia de la notificacion del presente Acto
Administrativo la cantidad de cinco mil (5.000) arboles de especies nativas de la region por la Autorizacion de
Ocupacion de cauces, Playas y Lechos otorgado, los cuales deben tener una altura minima de 60 a 80 centimetros en
sus respectivas bolsas de vivero, calibre 5"x 7" pulgadas.

ARTICULO SEPTIMO: La CSB podré realizar visitas de seguimiento y control Ambiental al permiso viabilizado para
verificar el efectivo cumplimiento de las obligaciones contraidas por la EMPRESA METROPOLITAN TOURING
COLOMBIA S.A.S cada seis {06) meses 0 cuando sea requerido.

ARTICULO OCTAVO: Notificar personalmente o por aviso segiin sea el caso, el contenido de la presente decision,
conforme a lo estipulado en los Art. 67 y 68 de la ley 1437 de 20211 a la EMPRESA METROPOLITAN TOURING
COLOMBIAS.AS

ARTICULO NOVENO: Contra el presente Acto Administrativo procede el Recurso de Reposicion ante el Director
General de la CSB, conforme a lo establecido en el Articulo 74 y SS. Del Cédigo de Procedimiento Administrativo y de
lo Contencioso Administrativo. El cual deberé interponerse por escrito en la diligencia de notificacion personal, o dentro
de los diez (10) dias siguientes a ella, 0 a la notificacion por aviso, o al vencimiento del término de publicacion, segin
el caso.

ARTICULG-DECIMO: Publicar el presente Acto Administrativo, de conformidad con lo dispuesto en el Art. 71 de la ley
99 de 19

NOTIFIQUESE, PUBLIQUESE Y CUMPLASE.

Directora General CSB

Exp: 2024-014 -
Proyecto. Lillana Madera P.-Asesor Juridico CSB
Reviso. Sandra Diaz Pineda - Secretana General CSB,
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